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Od kombiku Hyundai i30 jsme ¢ekali, Ze to bude ve svété
riaznych automobilovych podivnosti hlavné normalni auto.

Od atmosférického ctyrvalce 1.5 DPI pak zejména spolehlivost.
Oboji potvrzujeme, a navic miZzeme konstatovat, Ze auto
samotné je prekvapivé kvalitni.

yundai i30 tfeti generace pfiSel
Hna trh v roce 2017. V kvétnu

2020 byl modernizovan, pfi¢emz
hlavni novinkou se stala zajimava atmo-
sférickd patnactistovka. Praveé s ni jsme
za uplynuly rok najezdili 33 603 km.
Nékde se oznacuje jako 1.5 CVVT (dle
plynule proménného Casovani ventilt,
téch sacich dokonce elektricky), jinde
jako DPI (Double Port Injection). To
druhé oznaceni ukazuje na unikétni
techniku dvojitého nepiimého vsttiko-
vani, kdy na Ctyfi vélce pripadd hned
osm vstfikovacl. Smyslem je pres-
néj$i davkovani pri malém mnoZstvi
na volnobéh, kdy pracuje jen jeden pro
kazdy valec, a priblizeni vstfikovact

k ventilim, ¢imZ se sniZi plocha omy-
vand benzinem a rozli¢né neregulované
srdzeni a odparovéni paliva.
Vsechno, alehezturba . .
Motor z nové fady Smartstream
nahrazuje starsi Ctrndctistovku
1.4 CVVT/74 kW tady Kappa. Novinek
je fada, krom rychlejsiho proménného
Casovani ventill téZ vyfukové svody in-
tegrované v hlavé valcl — takzvané chla-
zené. Pfi vysokém zatiZeni to znamend,
Ze neni nutné obohacovat smés a zvyso-
vat spotiebu paliva, pfi kratkych jizdach
zase, Ze se motor rychleji zahfeje. S ce-
lou véci totiZ souvisi moderni temoma-
nagement s oddélenymi okruhy hlavy

Spotreba béhem testu

valcl a bloku (do topeni voda proudi
ptimo z hlavy), kdy vSe uZ nefidi termo-
stat, ale blok elektricky ovladanych roz-
vadécich ventild. Motor 1.5 DPI, ktery
Hyundai prekvapivé nabizi jen v mo-
delu 130, opravdu neni Zddné jednodu-
ché $Siditko — krom popsaného m4 tfeba
i velky ventil recirkulace spalin s chla-
dicem nebo saci potrubi s proménnou
délkou. Jen turbodmychadlo a piimé
vstiikovani zdmérné chybéji.
Extrémninadctverec . ...
Zajimava je i samotnd geometrie mo-
toru. Vrtani vélcu sdili s pfedchozi Ctr-
nactistovkou, tedy 72 mm. NarGstu ob-
jemu bylo dosazeno zvétSenim zdvihu

0-5000 km 332 litra : 6,64
500010 000 km 330 litra 6,60
10 000-15 000 km 326 litri : 6,52
15 000-20 000 km 338 litrii 6,76
20 00025 000 km 322 litri - 6,44
25000 - 33 603 km 551 litrd 6,41
Celkem 2199 litrii D 654
10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
5,6/100km A litrG/100 km
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Ini auto nezklamalo

na rekordnich 92 mm. Motor je tak na-
prosto extrémné nadctvercovy. Takovy
dobfe vyuziva energii spalin a miva vy-
sokou tc¢innost, zejména v niz§ich otac-
kach. V téch vysokych se objevuji nega-
tiva. Pisty musi za stejny ¢as urazit delsi
dréhu, tudiz i vice zrychlovat na zacatku
a konci kazdé doby. Z toho plynou vétsi
takzvané kinematické ztraty i vyraznéjsi
vibrace. Patnactistovka ma navic logic-
ky mensi vrtani, nez by méla podctver-
covd. Do vilce se tak vejdou mensi ven-
tily, jimiz prote¢e méné plynti — a tim je
limitovan maximdlni vykon. Obecné tak
plati, Ze nadc¢tvercové motory, tedy i nas
1.5 DPI, jsou pruzné a tsporné v niz-
Sich otackach, ve vysokych vSak hluc-
né a méné vykonné. V dfivéjsich letech
platilo, Ze prepliiované motory byvaji
nadctvercové, nebof turbo profoukne
dost vzduchu i pfes mensi ventily, dobie
tahnou uz z nizkych otacek a lépe vy-
uziji energii paliva. Naopak atmosfé-
rické motory, jejichz vykon byva do-
stupny az v nejvyssich otdckach, byvaji
podctvercové. Tim, Ze Hyundai je v za-
jmu dspornosti atmosféricky nadctve-
rec, je technikiim jasné vse — dal$im po-
pisem se nemusi zdrZovat. Po sametové
mékkém rozbéhu se kolem 3300 otacek
zacalo ozyvat dunéni. BohuZel nejhluc-
néj$i byl motor naseho vozu zrovna pfi
130 km/h, tedy 3500 min™. V prab&hu
testu a zdb¢hu se tato nectnost ¢astecné
sniZila a zkuSenymi majiteli vozu jsme
byli upozornéni na to, Ze se mnohem
vice projevuje u kombi nez u kratsiho
hatchbacku. Vinen bude vétsi vnitfni
prostor bez akustickych bariér, v némz
se hluk motoru vice rozléha.



Brzdovd kapalina
se u Hyunduaie
i301.5DPI

méni uz pfi

prvni servisni
prohlidce. Je to
pak sice drazsi,
ale pro budouci
spolehlivast
brzdové soustavy
jediné dobre.

Viiz md dobre
dimenzované

a kvalitni brzdy.
Jsou U¢inné,
nepiskaji

oza 33603 km
ubylo jen 25
procent oblozeni.

Motor ma typicky dne$ni naladéni
plynového pedalu. Jak ndm odméfil
Libor Fleischhans z IHR Technika, tak
uZ pfi tficetiprocentnim se$lapnuti ply-
nového pedalu je Skrtici klapka oteviend
na maximum. Dalsi seSlapnuti uz vede
jen ke zméné Casovani ventildl ¢i obo-
haceni smési, coZ na to¢ivy moment uz
nemé velky dopad. Rozpolcenost i re-
dakéniho kolegia, zda zakladni motor
pro rodinné kombi vykonové staci, ¢i ni-
koliv, je dana pravé tim, jak asto dotyc-
ny fidi¢ vice $ldpl na plyn. Po slibném
uvodu se nic dalsiho nedéje, pricemz
tuto vlastnost obnaZuji kopce, zatiZeni
vozu a velmi zdsadné i horké pocasi. At-
mosféricky motor nemad jak kompenzo-
vat nejen zvySeny odbér klimatizace, ale

Martin Vaculik
martin.vaculik@cncenter.cz

Vozy Hyundui jsou
spolehlivé i proto, Ze maji
velmi poctivy servisni
pldn, jehoz predepsanou
soucdsti je zméreni

i sefizeni geometrie.
Nesizend prvni servisni

koncesiondri vyjde
na 11 000 Ké.

zejména horky (a tudiz lehky) nasavany
vzduch. Idedlem motoru 1.5 DPI jsou
okresni cesty s mén¢ zatizenym autem
a fidi¢em, ktery za horkého pocasi nej-
radsi zlstdvd doma u bazénu. Opakem
idedlu pak jizdy za kazdého pocasi
s plné zatizenym autem, po dalnicich
¢i v horach. Podle toho, ke kterému
extrému madte bliZe, bud Hyundai i30
1.5 DPI je, ¢i neni vhodné auto pro vas.

Pokud si ted fikate, Ze jen lidé zpoho-
dInéli turbomotory jsou lini si podfadit,
podivejte se na graf z valcové zkusebny.
Tocivy moment nad¢tvercového motoru
je rovny takika v celém spektru otacek.
Co je z hlediska pruznosti povazovano
za idedl, vSak zdroven znamena, 7e vy-
kon roste jen linedrné. Jizdni odpory ale
rostou rychleji. KdyZ se to zkombinuje

prohlidka pak ale u vétsiny

Leos Kana: Motor musim
hodnotit ve dvou rovinach.
Tou prvni je kultivovanost
chodu, ktera je lepsi nez

u prepliovaného litrového
trivalce. Takze prvni pocit
byl pozitivni, protoze po nastartovani si
jen Sevelil. V normalnim tempu se ani
prilis neprojevuje nedostatek tocivého
momentu. Ani celkova dynamika neni
Spatna, jen je potfeba motor pofadné
vytacet. A take Castéji radit. A tady
prichazi druha rovina, komfortu jizdy.
Kdyz chcete predjet pomalejsi vozidlo,
nestaci jen slapnout na plyn jako

u oturbenych agregard, ale ve vétsiné
pripad( musite i podradit. Atmaosfé-
ricka patnactistovka neni Spatna, ale
radeji bych si pfiplatit deset tisic korun
za preplfiovany litrovy tfivalec s vy$§im
vykanem a nizsi spotfebou.

Petr Slovacek: Tricitka je
idealni auto Ceske vesnice,
proto jsem se nerozpakoval
testovat ho s pfipojenym
vozikem plnym pisku nebo

v ohsazeni péti lidmi. V obou
pripadech se ukazalo, Ze si atmosfeéric-
ky maotor zdatné poradi i s nakladem.
VyZzaduije to ale citlivou préaci se spojkou
a fadici pakou. Kdo bude hulvat a vypo-
mUze nedostatecné pruznaosti klouzanim
spojky, znici ji hned. Viibec bych se ale
nerozpakoval vyrazit s nim v péti lidech
do Chorvatska, pokud by nebylo zbyti.

V ptipadé déti vzadu je to ale kompliko-

Hvunga;
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Nejhdre test prestdl klicek. Byl cely odreny |
a odmital se vykldpét. Mohl za to vyjety |-
cep planzety.

s dlouhymi prevody, je vysledkem kle-
sajici zrychleni, a tudiZ pocit marnosti.
Citlivy fidi¢ zkratka rychle pfijde na to,
Ze je lepsi nechat si auto ,,mlit svou* nez
je do néceho nutit.

Jind teorie se ale v nasem rocnim
testu nenaplnila. I kdyZ jsme auto ob-
Cas nenechali jet svym tempem, ale
donutili je k sviZznému pohybu, spotieba

i Martin Jenik: Na atmosfé-

: rickou patnactistovku jsem
i si tasem zvykl a ke konci

¢ testu uz jsem mél pocit, Ze

i seprece jen zajela a jela

i lépe nez na zacatku. Celkove
: model i30 ocenuji za snadnou ohsluhu

i a dobrou ergonomii. Nemél jsem pro-

¢ blém ani s mékeim naladénim podvozku,
jez nektefi kolegove kritizuji. Proti octa-
vii je znat mensi vnitini prostor i kufr, ale
: hyundai se také nabizi za nesrovnatelng
i nizsi cenu.

i David Sprincl: Hyundai i30
i v kombiku je pro drtivou

¢ vetsinu naroda volbou rozu-
mu: za slusny peniz funkeéni
i apraktické auto. Roéni

: test, kdy jsme se s autem
nijak zvlast nemazali a nakladali stovky
¢ kilogramt do néj i za né, dokazal, Ze je
vzhledem k pfijemné cenovce i dosta-

i tecné kvalitni. U motoru mé pfijemné

: prekvapila stala spotrfeba, at uz jsem

i sautem jezdil jakkoliv. D4 se s nim

i klidné vydat k moti, ale prece jen ho vic
: nez na dalky vidim na denni dojizdeni
do préace. Asi nejvic me Stval vyrazné

: pojaty asistent drzeni v jizdnich pruzich.
Jasng, jde vypnout, ale slozité a pfi jizdé
i ne bezpeéné v palubnim menu. Kéz by

i to 3lo jednim mechanickym tlacitkem.

: sice najdete, ale spony upinacich pasd

i jsou zejmena uprostied tak blizko u sebe,
: Ze se musi postupne sedacky nadzve-
davat a prostrkovat ruku pod né, abyste
dosahli na poutaci body. Je to otrava.

Foto Svét motord
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Méreni na valcové zkusebné

Nakonec o deset navic

Hyundai i30 1.5 DPI jsme k testu pre-
vzali zcela novy s pouhymi 10km na ta-
chometru. Poprve na valcovou zkusebnu
jsme s nim zajeli po zékladnim zahéhu
pfi 1820 km. Hodnaota 86 kW tehdy
presahla udaj vyrobce o S kW, tocivy
moment udavanou hodnotu 144 Nm
témeér presné potvrdil. V pribéhu testu
jsme vnimali, ze dynamika se zlepsuje,

a dokonce jsme si lepsi pruzné zrychleni

i zmefrili [vizte SM 19/2022). Na kanci
testu jsme si to povrdili opét mére-
nim vykonu na valcové zkusebng, kde
nas prekvapila hodnota vyssi o dal-
Sich 5,6 kW, tedy 91,6. Nakonec tudiz

0 10,6 kW vice, nez udava vyrohce. Tak-

téZ tocivy moment vzrostl na 149,1 Nm.

Byt vyrobci mluvi o dokonalé jakosti
trecich ploch uz z vyrohy, tak zabéh je
stale znat.

Tocivy moment ‘

144,5 Nm pfi 3780 min’*

| 149,1 Nim pi 3640 min”

\lykon motoru ‘

86 kW pfi 6120 min"*

| 91,6 kW pi 6120 min’

125 4" Nm T 250
100 4 | 200
75 | | 150
50 - | 100
25 | | 50
0 T T T T T T 0
min® 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Kapkova zkouska

Olej benzinem neredi

Dvaojice vstrikovact pro kazdy valec
[(DPI] zajistuje lepsi rozpraseni uz
nizkych davek paliva a omezuje obtizné
srazeni smési na sténach sacich
kanald. ,,Po studeném startu motor
nemusi obohacovat smés, a dokonce
ani aktivné nechtiva katalyzator,”
pribliZzuje diagnostik Libor Fleischhans,
jak velky emisni zazrak tento motor je.
Projevilo se to i na kondici motorového
oleje, ktery ani po 28 123 km [kdy jsme
jej nechali v ramci pravidelného servisu
vymeénit) nebyl naredény benzinem. Byt
u vlastniho auta bychom asi ménili olej
castéji, tak jeho kondice urcité nebyla
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kriticka. Ze je motor emisni zazrak,

se tak projevuje nejen tim, Ze po ranu
v garazi nepachne benzinem, ale prave
i kondici oleje.

Motor 1.5 DPI kombinujici moderni technologii s atmosférickym plnénim a nepfimym

268 =3

vstrikem je nejvétsi zajimavosti madelu. Nabizen pry bude i naddle, nebot nez bude fada
i30 nahrazena elektromobily, cekd ji jesté jeden facelift.

N

V auté ndm cely rok vadilo jen to co uz na zacdtku. Zejména Ze vybava Smart [nejvyssi,
v niz je motor 1.5 DPI dostupny] neumoZriuje bezklickové startovani ani neumi mit
outomaticke stérace.

Prekvapily nds velmi mékke vyplné pred-
nich sedacek. Presta nebyly na dlouhych
cestdch nepohodiné. Jok vSak budou
bocnice vypadat tfeba po 100 000 km, to
si moc nechceme predstavovat.

nijak dramaticky nevzrostla. Za cely
test jsme naméfili 6,55 /100 km. Ni-
kdy se nestalo, Ze by dil¢i pramér pre-
sdhl 7,2 1/100 km. Prepliiovany tfivalec
1.0 T-GDI/88 kW je v naSich méfenich
o kus tspornéjsi (vice v pristim technic-
kém specidlu), ale ocekévani, Ze se sla-
by atmosféricky motor pomsti horentni
spotiebou, se urcité nenaplnila.

Cely rok a 33 603 km nés viz Stval
jen tim ¢im na zac¢atku. Krom vyssi dal-
ni¢ni hlu¢nosti motoru a pocitu $lapani

do prazdna, kdyZ po motoru chcete néco
vic, hlavné mékkou zadni ndpravou.
Hyundai 130 mé¢l vzadu vzdy viceprvko-
vou ndpravu. U jeho posledni generace
(od roku 2017) navic s prepracovanou
kinematikou, ktera kone¢né eliminovala
razy odzadu. A dostatecné silnymi péry,
jez konecné nedovolila, aby zatiZzené
auto vlacelo zad po zemi — coz byla kla-
sika obou predchozich generaci.

JenZe to by nesméli kolem dne$nich
aut stale krouzit ,,cifrSpioni®, ktefi vy-
mysleji, jak kde a co zlevnit. V Cervenci
2019 tak u tehdejsiho zdkladniho mo-
delu 1.4 CVVT viceprvkovou ndpravu
nahradili vlecenou, ktera pak zistala
i ndstupnické patndctistovce. Jednodus-
§i a z pohledu jizdnich vlastnosti kom-
promisni feSeni by ndm asi nevadilo.
Bohuzel vrétila se prili§ mékkd zadni
péra. A s celou rodinou na palubé vidi
fidi¢ zpétnym zrcatkem pres zadni okno
jen silnici, jak se zad tdhne po zemi.
Ano, do dorazii nejde, zaklonénd po-
zice vozidla vSak zhorSuje jeho trakci,
stabilitu a nejisty je i pocit v ¥izeni. Cili
po motoru druhy diivod, pro¢ by tuto

Jednoznaénou nevyhodou jsou mekkd zadni péra;

i u karejskych aut bohuzel tradicni vec. :
m-Takto zad' klesne zatizena jen nosicem
se tremi koly, v zavazadelniku nic neni




Zakladni udaje vyrobce

MOTOR A PREVODOVE USTROJIi
Zazehovy atmosféricky fadovy ctyfvalec, ulozeny
vpredu napfit. Rozvod DOHC, 4 ventily na valec.
Zdvihovy objem 1498 cm?. \iykon 81 kW pii

6000 min, tocivy moment 144 Nm pfi 3500 min™.
Pohon prednich kol. Manudlini prevodovka,

6°. Nejvyssi rychlost 187 km/h. Zrychleniz 0

na 100 km/h 12,6 s. Spotfeba mésto/mimo mésto
NEDC 6,9/4,8 1/100 km.

Kombinovana spotfeba 5,6 1/100 km

ROZMERY A HMOTNOSTI

Délka x Sitka x vySka 4585 x 1795 x 1475 mm.
Rozvor néprav 2650 mm. Rozchod kol vpredu/

Ze na spodni édsti dvefi vidite Smouhy od lidi, co nedokdzi
pfi nastupovadni do vozu koordinovat své pohyby? Ano, byly
tam, ovéem zbyly po nich nevzhledné Skrabance, které uz

NN/
Zvolili jsme mensi z nabizenych displejd, tedy verzi bez

vestavéné navigace. Misto ni totiz pouzivdme zrcadleni telefonu.
Zklamaly nds silné odlesky - za jasného pocasi nebylo na displeji

témeér nic vidét.

Ceny nahradnich dili

Predni brzdové desticky 3005 Ké
Prednf brzdovy kotouc 3568 K&
Zadni brzdové desticky 1801 K¢
Zadni brzdovy kotoug 2200 K¢
Prednf tlumi¢ pérovani 3970 K&
Zadni tlumic pérovani 5066 K¢
Filtr sani 512 K¢
Filtr oleje 197 K&
Kabinovy filtr 842 K¢
Zapalovaci svitka 679 K¢
Pfedni svétlomet 38949 K¢
Prednf néraznik 7238 K¢
Celni sklo 11596 K¢
Lity disk 16" 6250 K¢
*Ceny origindlnich nahradnich dili na testovany viiz
veetné DPH

specifikaci méli volit spis lidé, kteti uz
maji déti z domu.
Bezzavad ...
Auto za celou dobu testu nemélo Zad-
nou zavadu. I na brzdéach ztstalo po roc-
nim pouZivani stdle 75 procent obloZeni.
Jako velmi kvalitni se projevil metalic-
ky lak, jemuz kartace mycek, které vaim
neradime, ale sami do nich z Casovych
divodi jezdime, viibec neubliZily.
Tlustou a odolnou kryci vrstvu laku
muZe zavidét nejen redakéni Dacia Dus-
ter, kterou mame po podobné porci kilo-
metril misty zhoblovanou téméf na plech,
ale i mnoho drazsich aut. Uvnitf byly
jedinym estetickym opotiebenim sklady
na mékké boc¢nici seddku, z nichZ vinime

nevycistite.
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Motor 1.5 DPI je prvnim zdzehovym agregdtem v fadg i30, ktery md vyménu oleje
predepsanou aZ po 30 000 km. Diky cistému spalovdni to vSak dobfe sndsi.

prilis mékké vyplné. Plasty vyplni dveri
odnesly okopédvani Srdmy, které uz zad-
né Cisténi nevyfesi — jsou to prosté ryhy
v materidlu a kazdy majitel Hyundaie i30
by si mél dat pozor, jak do néj nastupuje.
Typicka je také tfeti mikrozdvada, kte-
rd nds postihla. A to, Ze sklopny klicek
prestal po stisku tlacitka elegantné vy-
skakovat, ale jen tak lin¢ vylézal — obcas
jsme mu museli i pomoci. Zde byl pii-
¢inou vysunuty ¢ep jeho planzety, ktery
pomohlo zpét zalisovat kombinackami.
Velmi spokojeni jsme naopak byli se
spotiebou oleje. Byt vyménny interval
uz je zde dlouhych 30 000 km (vSech-
ny ostatni zaZehové motory v i30 maji
konzervativnich 15 000 km), tak ndm
z 3 4litrové néplné ubyla jen tfi deci. ®

R ®esse

\ Omezen( vikonu ]
\ systémua 1
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TaZné zafizeni s demontovatelnou kouli

o obtiznou manipulaci je slabinou vozu. Ze
zacdtku nds Stval i tim, Ze si po zapojeni
vleku (€i drzaku na kola] nedokazal
vypnout parkovaci senzory. | po deaktivaci
tlacitkem se zapnuly po kazZdém dalSim
zafazeni zpdtecky. Vyrobce pfipravil
Upravu zapojeni a nyni se senzory s lehce
matouci hldSkou po zapojeni vieku vypnou.

/vzadu 1565/1573 mm. Provozni/uZitecnd
hmotnost 1281/519 kg. MaximélIni hmotnost
privésu nebrzdéného/brzdéného 600/1200 kg.
Objem palivové nadrze 50 I. Standardni

pneumatiky 205/55 R16.
Objem kufru 602/1650 |
ZARUKY
Celkové zaruka 5 let, 5 let na lak,
12 let na neprorezavéni karoserie.
CENY
Nejlevngjsi i30 Kombi (1.5/81 kW Start)
409 990 Ké
Testovany viiz 499 260 Ké

(verze Smart 524 170 K¢ + metaliza 16 900, sada
kobercl 1630 K¢ a tazné zafizeni 15 740 Kg).

Hodnoceni Svéta motort
+

Vyhodna cena

Vzhledem k cené slusna kvalita
Spolehlivost

Cisté emise

Schopnost snaset trvalé kratke jizdy
(olej se nefedi benzinem)

I po letech Eisté sani

Kultivovany chod a rychlé reakce
motoru pfi nizkém zatizeni

V pritbéhu roéniho testu zdrazil

0 45 000 K¢

Hluénost a lenost motoru pfi vysokém
zatizeni

Mékka zadni péra i tlumice
Nestabilita ve vysokych rychlostech
Pro motorizaci 1.5 DPI nelze mit
bezkli¢ové zamykani ani automatické
stérace

Odlesky na stredovém displeji

Objem palivoveé nadrze

Pry 50 litru

V leto$nim cisle 17 jsme se pozastavili nad tim, Ze se
nam do i-tficitky nedafi natankovat udavany objem

50 litrd. Pro pfipomenuti: pfi vyjeti dosucha, coz zna-
menalo 111 km po zobrazeni nulového dojezdu, jsme

do nadrze dostali jen 48,33 litru.

Nyni pfinaSime vyjadreni PR zastupce znacky Hyundai
i zkusenosti dvou ¢tenarl. Plyne nam z toho jediné, pri
bézném uzivani - nevyjizdéni do sucha a tankovani dle
obecné doporucného postupu do prvniho cvaknuti -
nemate Sanci 50 litr( do nadrze dostat. Udavany
objem nadrz sice ma, ale neni ,uzivatelsky dostupny”.

,Mohu vds ujistit, Ze nase nddrz pojme az 621, ale
tohle se bere joko celkovy objem. Jako uzitkovd kapa-
cita je uvedeno 50 litrd. Budeme-li plnit do opravdu

prdzdné nddrze, do prvniho cvaknuti se dostaneme
na 49 litrd, protozZe palivo béhem tankovani péni, coz
zplsobi véasnéjsi deaktivaci pistole. Pokud po prvnim
cvaknuti chvili pockdte, na dalsi stisk tam dostanete
pozadovanych 50 litri. Nelze vyhodnocovat kapacitu
nddrze v zdvislosti na cvakdni tankovaci pistole.”
David Pavlicek, PR manager, Hyundai Motor Czech

.,V bieznu jsem si koupil Hyundai i30 kambi 1.5 DPI.
Sice mam najeto zatim minimum, ale i tak posilam
svou zkuSenost. Po prevzeti z prodejny vozidlo ukazo-
valo dojezd 10 km. Hned po vyjezdu jsem jel na pum-
pu, kde jsem po vypnuti pistole asi jesté 4x ,docvakal”
benzin ,do plna’. Natankoval jsem 49,61 litru. Pri
ndsledném vyjeti nddrze uz jsem vSak do nddrze pfi
prvnim vycvaknuti dostal uz je 43,67 litru.”

Tomas Hasmanda, étenar

LVlastnim nejnovéjsi model i30 Fastback 1.0 T-GDI
o pozoruji stejné chovdni, co se ohjemu nddrze
tyce. Pokud tankuji s ukazatelem dojezdu okolo
30km, dostanu do nddrze zhruba 41 litrii. Casto tak

jezdim i pod nulou, nejvice jsem dosud dotankoval 46
litrd. Na zdkladé Vaseho ¢ldnku jsem vsak rozho-

dl udélat test a vyjel viiz dosucha. Poté jsem dolil

z kanystru 4,49 litru a po necelych tfech kilometrech
dotankoval u erpaci stanice 45,87 litru. Celkem se
tedy veslo 50,36 litru. Nddrz vozu tak prece jen udd-
vany objem ma.” loannis Papadopoulos, étendar

-~ -
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