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NejlevnéjSi malé crossovery na nasem trhu nabizeji Hyundai a Citroén. Zcela novy

Citroén C3 Aircross

a odvazneé tvarovany model Bayon jsme postavili proti C3 Aircross. A jen tézko jsme
mohli vybrat dva odliSnéjSi vozy!

ald MPV postupné odcha-
zi na véCnost a jejich misto

v prodejich zaujaly cross-
overy postavené na technice méstskych
hatchbacki. Na prostoru uz si tak zéle-
Zet nedavaji, tentokrat jde spiSe o ima-
ge, lepsi nastupovani a vysSsi polohu
za volantem. Vibec nevadi, Ze jsou
o par desitek tisic korun drazsi a vlast-
né nepfindSeji nic moc navic, jejich
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prodeje ovladaji zebticky po celé Ev-
ropé. Citroén uz ¢tvrtym rokem nabizi
nafouklé C3 Aircross, které nahradilo
MPV s pridomkem Picasso. Hyundai
se do stejnych vod pustil letos s bayo-
nem, ktery ma Evropanim nahradit
oblibené MPV ix20. PfestoZe velmi
podobné veliké SUV uz na trhu par let
ma, kona je draZsi a vyuZiva sofistikova-
n&jsi techniku.

V bayonu se zddné prekvapeni
nekond, palubni deska je
prevzata z i20 beze zmény.
Plasty jsou tvrdé a plsobi
laciné. Ergonomicky je rozhod-
né privétivéjsi nez v citroénu.

V nejvyssi vybave je pfistrojovy
Stit vybaven velkym displejem
s jednoduchou a prehlednou
grafikou.

DOJEM

V trendu dvou parG svétlometl
na pfidi s uzounkym pasem denniho
sviceni nad samotnymi hlavnimi svétly
byl Citroén prikopnikem. Nasledovala
jej spousta znaCek vcetné Hyundaie,
jak dokazuje i model Bayon. Tim ale

Citroén

podobnost obou vozt konéi a rozdily
v jejich designu jsou propastné. Bayon
je vlastné jen lehce prizvednutym kom-
bi a jeSté pred par lety by se pravde-
podobné jmenoval prosté i20 Wagon.
A neni ani tak moc vysoky, na parko-
visti opravdu vyc¢nivat nebude. Rozdil
ve vySce mezi i20 a bayonem dosahuje
jen 40mm (1450 vs. 1490mm) a poch-
lubit se muze jen o 15mm vySSim

Zaoblend palubni deska
vystupuje hluboko do interiéru

a potési origindlnimi tvary. Sedé
latkové Calounéni je prijemné,
zpracovdni a pouZité materidly
jsou na svou tfidu na trovni.
Analogové budiky se staromil-
skym nastavenim jaosu pomoci
tlacitek doplriuje velmi jedno-
duchy displej zobrazujici jen par
zdkladnich ddajd.
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podvozkem (140 vs. 165 mm). Nazivo
je bayon opravdu az piekvapivé nizky
a spolu s velmi decentnim oplastovanim
by ani nepusobil dojmem crossoveru,
nebyt stoupajici linie oken a celkové
malé prosklené plochy.

Od darce organi se vzhledové odlisil
dokonale, designéfi prisli se zcela no-
vou karoserii, kterd s 120 nesdili Zddny
detail. Je nam sympaticky pfistup Hy-
undaie, ktery si nehraje na univerzalni
designovy jazyk, ale kazdému modelu
dava svlij unikatni charakter. Novinka,
sdilejici jméno s kambodzskym chra-
mem tajemnych tvari, je opét zcela jind
— a tentokrat snad jesté kontroverznéjsi
nez novy tucson. Tomu odpovidaji i re-
akce lidi. Nékomu pfisla odvazna a ori-
gindlni, jinému jako duchovni nastupce
Fiatu Multipla a Pontiaku Aztek.

Nizko posazend kapota a stoupajici
linie bo¢nich oken davaji vozu pfikrce-
ny profil a diky ostrym hrandm pisobi
skoro atleticky. JeSt€ kontroverznéjsi
nez piid, kterd prece jen trochu pripo-
mind konu, na niz si uz vSichni zvykli,
je zad s ostrymi sloupky ve tvaru troj-
dhelniku a propojenymi svétlomety vi-
bec nezasahujicimi do boku.

To Citroén C3 je poradny cvalik, kte-
ry svou piislusnost k SUV dava jasné
najevo. Je vysoky, sedi se v ném vysoko
a ven se diva pfes masivni kapotu. S vy-
chozim hatchbackem C3 sdili podobnou
pfid, vse je ale nafouklejsi a zaoblengj-
§i. Je hned o 123 mm vys8inez C3 (1597
vs. 1474 mm) a o 107 mm neZ bayon —
to kdyZ nepocitdme liZiny. Prosklena
plocha je mohutnd a stfecha Francouze
neklesd tak prudce jako u korejského
crossoveru.

iZ8i Automatickd klimatizace X 9000Ke "
¢ina Francouz, ktery je ale v zakladni vy- Bixenony/svétlomety LED X X
t bavé Live holatkem bez klimatizace, kte- Vyhiivani prednich/zadnich sedadel X/X 12 000 K&/x
rou ma Korejec jako zaklad. C3 s klima- Zadni/zadni a prednf parkovaci senzory X/X 8000 Ké/X
. tizaci uz pak vyjde 0 4910 K¢ draz nez Lita kola 10 000KE x
srovnatelny bayon. Naopak radio ma ci- Navigace X 18 000K¢
_ troén vzdy, zatimco v hyundaii je nut- Destovy a svételny senzor v/X +//9000Ke "
- né si priplatit alespon za paket Club, kte- Tempomat v/X v
* ry vyjde na 20 000KE. Srovnatelné vyba- Bezklitkové startovani 'S X
veneé vozy pak vyjdou na velmi podobnou Metaliza 13 900 K¢ 14 500 K¢
castku na hranici 400 000 KE. Samozfej- Porovnani cen 399 990K (100%) | 404 900KE (01% hori)

CENA AVYBAVA
Silna
konkurence

Ve své tiids malych crossover( zabira-
ji modely Citroén C3 Aircross a Hyundai

Porizovaci naklady

I
1.0 T-GDI/74 kW 1.2 PureTech/81 kW
Zakladni cena 379 990K (Comfort) 369 900K¢ (Live)
Cena verze Svéta motord 399 990 K¢ (Comfort Club) 404 900K¢ (Feel)
Celni a boénf airbagy, rédio, vyskové stavitelny volant

nebo sedadlo fidice, centralni zamykani, manuélini
klimatizace, elektrické ovlddani prednich oken.

Vybava verze Svéta motorii

POROVNANi DOSTUPNE VYBAVY

meé se v obou pfipadech da utrhnout z fe-
tézu a nacpat dovnitf pfiplatkovou vyba-

' vu, ve které exceluje zejména hyundai. Ten
dokaze mit napriklad i vyhfivané zadni se-
dacky a volant, nebo audiosystém Bose,
pak se ale cenovky vysplhaji vysoko nad
600 000 Ke.

§ Citroén ma vyhodu v nabidce hned dvou

e—
PORADI

' Paket ické k i a destoveho senzoru., ?Znamka za cenu, vybavu a servisni naklady.

Nahradni dily

Hyundai Bayon Citroén C3 Aircross
1.0 T-GDI/74 kW 1.2 PureTech/81 kW

vykonnaostnich verzi dieselového motoru Svétlomet/zadni sdruZend svitilna (Kg) nen Z?“m
0 3R N e dostupné/9508
1.5 BlueHDi, coz je u voz( nékdejsiho kon- T ;
A fan " Predni/zadnf naraznik (Ke) 6496/6472
cernu PSA stale jesté standard. Hyundai o ; N
: ., X . Pfedni blatnik (Kg) 6483
| naopak nabizi elektrifikovanou variantu : N i
y L . .. Celni sklo (Kg) 11238 Importér nedodal
s mild-hybridnim systémem, ktery ma ale S SR . .
" o wer i a0, Prednf brzdové desticky + vyména (KE) 3989
na spotiebu v readlném pouziti minimalni , ) .
. ) . , o Cena prace v servisu (Ké/hod.) 908
vliv. A navic nabizi i zakladni atmosféric- " — " — .
. Bt Naklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000km (K¢) 43591
kou zazehovou dvanactistovku, se kterou , S .
Zaruka: cely viiz/lak/neprorez. karoserie (roky) 5/5/12

uz vsak bude viiz trochu letargicky.

Ani konkurence ale nemusi byt o moc
drazsi, Opel Crossland je momentalné s
akeni slevou dokonce za stejnych 399 990
K€ jako Hyundai, Nissan Juke startuje na
404 900KEe jako C3 Aircross s vybavou

Orientaéni ceny, skuteéna castka se mize v jednotlivych autorizovanych servisech lisit Zdroj: idaje vyrobce

Zakladni ceny konkurentd
Audi Q2 1.0 TFSI/81 kW (30 TFSI)

684 900Ke Peugeot 2008 1.2 PureTech/74 kW 435 000Ke

dle Svéta motorii. Na opaéném konci sto- DS 3 Crossback 1.2 PureTech/75 kW | 610 000K¢ Renault Captur 1.0 TCe/74 kW 425 000Ke
jil prémiové modely DS a Audi, za které se K|.a Stonic 1.0 T-GDI/74 kW 444980 K? Skoda Kamiq 1.0 TSI/70 kW 422900 K?
plati téméF dvojnasobek. Nissan Juke 1.0 DIG-T/84 kW 404 900K¢ Volkswagen T-Cross 1.0 TSI/70 kW 489 900K¢

Opel Crossland 1.2 Turbo/81 kW 399 990Ke Opel Mokka 1.2 Turbo/72 kW 429 990K¢

Zakladni ceny aut z testu

1.2i/62 kW 5° man 349 930K¢
1.0 T-GDI/74 kW 6°man 379 990Ke
1.0 T-GDI MHEV/88 kW 6° iMT 479 930Ke
1.0 T-GDI/74 kW 7°aut 439 990Ke
1.0 T-GDI MHEV/88 kW 7° aut 519 990 K¢

Citroén C3 Aircross

1.2 PureTech/81 kW 6° man 369 900Ke
1.2 PureTech/96 kW 6° aut 479 900Ke
1.5 BlueHDi/81 kW 6° man 509 900Ke
1.5 BlueHDi/88 kW 6° aut 574 900 K¢

Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané kategorii a hodnoceném parametru. Méfitelné
veliciny znamkujeme podle odstupu od lidra. Nové hodnotime po pdl stupnich. Do 5% ztraty
pridélujeme jeSté znamku 1,00, dale je stupnice po 10 %. Za odstup 5 az 15 % davame 1,50,
za 15 az 25% 2,00 atd. Priklad: Nejlevnéj$im malym crossoverem s vykonem kolem 80 kW a
vybavou dle Svéta motor( je Hyundai Bayon 1.0 T-DGI/74kW za 399 990 K¢. Dostava tedy jed-
nicku, stejné jako auta s cenou do 419 990 K¢. Za cenu od 419 991 K¢ do 459 999 K¢ udélime
znamku 1,50 atd. Podobné postupujeme i pfi subjektivnim hodnoceni (vzhled, zpracovani),
vzdy vytislujeme odstup od nejlepsiho. Znamku mizeme déle upravit, pokud chceme zohled-
nit napfiklad extrémné bohatou vybavu, nadstandardni zaruku a podobné.

Znamka za oddil Cena a vybava neni soucéasti celkového hodnocenil Jedna se o samostatnou
disciplinu.
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Multimedidini systém md hyundai moderni, rychly a prehledny,
plati to i pro mensi obrazovku pouZitou v tomto voze

Dotykovd obrazovka multimedidiniho systému je totoZnd joko ve vsech
vozech nékdejsiho koncernu PSA a dnes uz pisobi trochu zastarale
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V bayonu je ve sravndni s citroénem kvdili klesajici stfeSe méné mista na hlavu, naopak na kolena maji vzadu cestujici prostoru vice, a to i pres kratsi rozvor [2580 vs 2604 mm). Predni
sedacky nabizeji lepsi bacni vedeni, nejsou vsak pfilis pohodiné a delsi sezeni v nich neni pfijemné. Loketni opérka je drobnd, dd se ale posunout vice dopredu, nez je vidét na fotce.

V nafouklém C3 Aircross md redaktor se 178 cm dostatek mista jok na nohy, tak hlavu, a z prednich sedacek slusny vyhled z vozu. Sedacky nemaiji vyrazné tvarovdni a postrddaji boc-
ni vedeni, delsi jizda v nich ale neni problémem.

Do naseho srovnani nastoupil jesté
kousek vyrobeny pied leto$nim face-
liftem, ktery trochu pozménil predni
partie. Modernizace odstranila malou
oblou masku a zuzila spodni par svét-
lometd, takZe auto ma dospélejsi vy-
raz. Jinak se jiZz moc dal§iho neménilo,
pouze pribylo par mozZnosti priplatkové
vybavy, mimo jiné také lepsi sedacky.
Zmodernizované vozy budou v Cesku
dostupné az koncem roku.

Citroén si navic dava zédlezZet na in-
dividualizaci, je mozné jej mit s odlis-
né lakovanou stfechou ¢i dal$imi prv-
ky. Zadni okna lze zvyraznit polepem

pfipominajicim Zaluzie, vSe se da kom-
binovat designovymi pakety.

Tradiceamoderna .. .

Podobné velké rozdily panuji v interi-
érech. Bayon na to Sel jednoduSe a beze
zmény prevzal palubni desku mensSiho
sourozence. TakZe Zadné tvarové poku-
sy, ale konzervativni design, a predevsim
velmi dobrd ergonomie. Hyundai totiz
stale rad vyuzivé fyzickych tlacitek. Sa-
mostatny panel proto méd klimatizace
(v tomto piipadé jednoduchd, manudlni),
tlacitka jsou kolem displeje a také ma-
Zeme snadno vypnout systém hlidajici

Hyundai

Vétsina tlacitek C3 se prestéhovala

na displej, maly crossover ale naznacuje
alespon zdkladni terénni ambice. Md totiz
otocny ovladac nabizejici jizdni rezimy
pra snih, bldto, i s vypnutou stabilizaci

o nechybi ani asistent jizdy z kopce.
Potési také drzdk na platebni kartu vievo
pod volantem.
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Dveé nizsi vybavy maiji
jako standard manudl-
ni klimatizaci s panelem
otocnych ovladacu. Au-
tomatickad je standar-
dem az ve treti, nejvyssi
vybaveé a nize ji nelze mit
ani za pfiplatek.

jizdni pruhy, stop-start ¢i zménit jizdni
rezimy. Jen nam nékteré detaily a zpra-
covani pfijdou azZ moc laciné, vétSina po-
vrchil je vyrobena z tvrdého plastu a pre-
kvapi i zcela chybéjici dojezdy oken.

C3 Aircross se u hatchbacku pouze
inspirovalo a li$i se v mnoha detailech,
tfeba provedenim vydecht klimatizace.
Zaoblena a do prostoru kabiny daleko
vystréend palubni deska se uZ naplno
vrhla do moderniho minimalismu a vét-
Sinu nastaveni je nutné Cinit pres doty-
kovy displej multimedidlniho systému.
Ono tady toho moc na nastavovani neni,
ale natukdvat pred kazdym startem

PROSTORN

Misto podéIné/pred koleny zadniho cestujiciho
Vy$ka interiéru nad seddkem P/Z

Misto nad hlavou cestujiciho P/Z

Sitka interiéru v loktech P/Z

Sitka interiéru v ramenou P/Z

tlacitko deaktivujici neprili§ dobfe fun-
gujici systém stop-start je stejné otrav-
né. Nejvice ale bojujeme s klimatizaci,
do niZ je nejprve nutné se dostat kliknu-
tim na pomalu reagujici kapacitni tlacit-
ko vedle obrazovky.

PROSTOR
A POHODLI

Vzhledem k nizsi stavbé karoserie,
kterd z bayonu déla nejnizsi crossover

Délka x $itka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo (cm)
Rozméry opéradla fidice (délka x Sitka) (cm)
Priichodnost zavazadlového prostoru (vyska x Sitka) — (cm)
Viy$ka dolnf hrany kufru/priichozi vySka pod 5. dvefmi  (cm)

(cm) 174/10 167/7
(cm) 96-103/97 97-107/100
(cm) 41271 5-15/9
(cm) 147/144 141/140
(cm) 131/133 137131
52 x 50/50 x 49 49 x 50/45 x 48
64 x 52 61x53
70x93 80x 100
75/185 68/186

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu sedadla fidice, od predélu
opéradla a sedaku fidice k pfednimu okraji sedaku a od kraje sedaku k brzdovému pedélu. ,Misto pfed koleny zadniho cestujiciho” —
figurant si optimalné nastavi sedadlo fidice, posadi se dozadu doleva. ,Vyska interiéru nad seddkem” — vzdalenost sedéku od stropu,
méfi se vpredu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvyssi poloze. ,Misto nad hlavou cestujiciho” — totéZ, ale nad hlavou
figuranta. ,Sitka interiéru v loktech” — nejsiri misto interiéru ve vybréni dvefi. , Priichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensf
vyska/Sitka vstupniho otvoru. ,ViySka dolnf hrany kufru” — méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vysky 178cm.



ve své tfidé (blizi se jen malicky stonic
s 1500 mm), se neda ocekavat obzvlas-
t¢ vzdusny interiér. Navic ma i jeden
z nejkrat§ich rozvorl v segmentu (2580
mm). Do kabiny se tedy nastupuje po-
dobné jako do i20 a poloha za volantem
neni o moc vyssi. Na hlavu ale porad za-
stava dostatek mista i vy$$im postavam,
a to jak vpredu, tak vzadu. A piekvapi-
vé se dlouhdni pohodlné usadi vzadu bez
toho, Ze by zaborili kolena do prednich
sedacek, na tom si Hyundai posledni do-
bou dava opravdu zalezet. Nadpramérna
je Sitka interiéru, coz dava volnost lok-
tim a ramentim, umirnény stiedovy tu-
nel vpredu neomezuje ani kolena.

Do citroénu se uz $plhd jako do SUV
a pohled pres vysokou kapotu ziejmé
vice odpovidé predstavam potencidlnich
zdjemctl o tento druh aut. Vysoka stie-
cha poskytuje vice nez dostatek prosto-
ru, Francouziim se ale i pres delsi rozvor
(2604 mm) podafilo vyrobit viz, kde je
podéIng mén& mista neZ v bayonu. Cés-
te¢né za to asi mize palubni deska vy-
stupujici do prostoru kabiny a znamena
to, Ze vzadu sedici cestujici maji 0 3cm
méné mista na kolena. Vice omezujici
je také Siroky stfedovy tunel vpiedu,
ktery néds nuti sedét v pozici vzdalengj-
§i od volantu. Za piiplatek je v citroénu
mozné nakonfigurovat si posuvnou zad-
ni lavici, kterd se pohybuje v rozmezi
15 centimetr( a umoZiluje i polohovéni
opéradla.

Tabulkové rozméry kufri ukazuji
téméf totozné hodnoty, tentokrdt uz
v rdmci segmentu spiSe nadprimérné.
V krat$im hyundaii je dokonce o litr vét-
$i (411 vs. 410 litrt). C3 Aircross nabid-
ne pravidelny tvar se solidni hloubkou,
bayon ndas necha skladat nakup i okolo
vystouplych podbéhii kol. V obou piipa-
dech je dvojitd podlaha, vyrovnavajici

411 litri

Bayon md o jediny litr vice prostoru, kufr ma
ale méné pravidelny tvar. Plato je moZné
vyjmout a zastréit do Gchytd za opéradlem.
Dojezdova rezerva se doddvd za priplatek
pro nejnizsi vybavu, vyssi ji maji standardné,
nelze ji vsak kembinovat s mild-hybridem.

mohutny schod vznikly sklopenim opé-
radel, dostupnd az v nejvysSich vyba-
vach. Hacky po stranidch kufru jsou
mohutnéj$i a praktictéjsi v citroénu.
Hyundai zde ocividné $etfil a neptisobi
vibec bytelné.

MOTOR
A PREVODY

Stejné jako vychozi i20 si bayon
musi vystafit s pohonem pouze
prednich kol a také se stejnou na-
bidkou motort. Kromé zdkladni at-
mosférické dvandctistovky to uz
znamend jen prepliovany tifvilec
T-GDL ktery je mozné doplnit o mild-
-hybridni astroji. Bez toho se testova-
ny kousek obesSel, ostatné nim elek-
trifikovand motorizace k srdei piili§

LLRLEI!

nepfirostla. Nepiina$i Zadné znatelné
uspory, naopak ndm leze na nervy ome-
zenim plachténi neustdlou rekuperaci.
Jednotka Smartstream G1.0 se standard-
né péruje s Sestistupiovym manudlem
s krat$im odstupriovanim, ale presné
vymezenymi drahami.

Jednotka se 74 kW prekvapuje pruz-
nosti, zrychleni z nuly na stovku jsme
zvladli rychleji, nez udéva vyrobce. Ni-
kdy jsme se necitili jako slabsi ¢lanek
provozu, pfi predjizdéni si staci podradit
a auto je pripraveno vrhat se kupredu bez
nutnosti pfedchoziho pldnovani. Optimal-
ni otacky se pohybuji mezi 1800 az 2500
min’, kdy je sily dostatek i s naloZenym
vozem, na dalnici pfi 130 km/h na Sesty
stupen to¢i trochu vysokych 3100 min™.
Presto i tam zvlada jizdu se spotiebou ko-
lem 6,5 litru, podobné se drZi i ve méste.
Pfijemné dsporny umi byt na okresnich
silnicich, kde neni problém drzZet se ko-
lem hranice péti litrt.

410 litrii

Kufr ma se 410 litry na svou tfidu slusny ohjem
a je prijemné hluboky. V levnéjsich verzich bez
dvajité podldzky vznikne po sklopeni sedacek
masivni schod. Za pfiplatek je mozné mit zadni
opéradla rozdélend na ti sumostatnd sedadla,
¢im se zlepSi variabilita. Rezervni kolo se nena-
bizi ani za pfiplatek, za 500 K¢ je ale mozné mit
alespori pripravu na jeho uloZeni.
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Citroén uZ se bez prepliiované jed-
notky poridit neda, testovand tfivalcova
dvanactistovka s 81 kW je zdkladem,
stale se vSak drzi dieselovych motori-
zaci a naopak se uplné vyhyba elektri-
fikaci. I pfes papirové vyssi vykon je
citroén z dvojice pomalejsi a neohraba-
néjsi. Rozjizdi se aZ neochotné, v niz-
kych otdckach motor duni a vibruje.
Pfitom slu$né tdhnout zacind uz v 1500
otackach. Pohled na naméfené uddaje
ale ukazuje, Ze ani pies nepfesvédcivy
rozjezd neni o tolik pomale;jsi. C3 (1254
kg) se na stovku dostalo za 11,1 sekundy,
zatimco bayon (1095-1205kg) to zvladl
za 10,5 s. O dost horsi je to s pruznosti
ve vysSich rychlostech, kde citroén za-
ostdvd za hyundaiem vyraznéji. Pocit
z jizdy zhorSuje fazeni, C3 totiZ boju-
je s dlouhymi pfevody a nepfesnymi
drdhami, prestoZe se jiZz do vSech ver-
zi standardné montuje Sestistupriovy
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manudl misto pfedchoziho pétistupiio-
vého, ke kterému jsme méli stejné vy-
tky. Dojmu prili§ nepomahd ani podivné
umisténi mohutné radici paky, ktera je
mirné naklonéna dopfedu. Neutrdl tedy
znamend lehce predklonénou paku.

Také ve spotfebé Francouz lehce
zaostava, na dalnici to¢i 2900 otacek,
pfesto se primér ustdlil na 7,3 litru.
Ve mésté jsme jezdili kolem sedmi litr
a po okreskéch za Sest, s lehkou nohou
se ale da dostat k 5,5 litru.

JIZDA

SHzlk oo
Bayon si podvozek vypujc¢il od men-
S§itho 120 tfeti generace, coZ znamena

predni zavéseni McPherson a vle¢enou

francouzského kolegy, stejné tak jeho
Sestistupriovy manudl je presnéjsi

a s kratsimi drahami, i kdyz ani tady
neni prdce s fazenim zcela idedIni

napravu vzadu. JelikoZ se svétla vyska
zvysila jen nepatrné a stejné tak t&Zis-
t& prili§ nezménilo polohu, jsou jizdni
vlastnosti velmi podobné vychozimu
vozu. Je naladén trochu komfortnéji,
nerozhodi ho ani rozbité silnice, na niz
nemd sklony uskakovat. Vzhledem
k vySe fe¢enému se v zatackich vyraz-
néji nenaklani, jezdi velmi jisté a sta-
bilné. Také diky strmému fizeni s 2,4
otacky mezi rejdy viz na prudké zme-
ny sméru reaguje rychle. Odhlu¢néni
odpovidd pomérim tiidy, motor je v ka-
biné slySet jen pfi vysSich otackéch.
Pri dalni¢nich rychlostech uz do kabiny
pronikd vice hluku od vzduchu proté-
kajiciho kolem karoserie, odhlu¢néni
podvozku se ale povedlo. Ve srovnéni
s podobné velkou konou ndm bayon
prisSel o kousek tissi.

Udaje o testovanych vozidlech

Hyundai Bayon | Citroén C3 Aircross

ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem

Nejvétsi vykon

Nejvetsi tocivy moment
Prevodovka

Délka x $itka x vyska

Rozvor néprav, rozchod kol P/Z
Standardni pneumatiky
Provozni/uZite¢na hmotnost
Nejvyssi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni
Objem nadrze paliva

Nejvyssi rychlost

Zrychleni z 0 na 100 km/h

Emise CO,

Spotfeba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)

NAMERENE HODNOTY
Pruznost na 4. rychlostni stupef (60-100 km/h)
Pruznost na 5./6./7./8. rychlos. stup. (80-120 km/h)

Brzdna dréha z rychlosti 100 km/h
Skutecna rychlost pri 50/90/130 km/h
Naméfena kombinovand spotfeba paliva

20 @ SVETMOTORD

R3, DOHC R3, DOHC
(cm?) 998 1199
(kW/min)|  74/4500-6000 81/5500
(Nm/min)|  172/1500-4000 205/1750
6° manudlni 6° manudlni
(mm)| 4180 x 1775 x 1490 | 4160 x 1756 x 1597
(mm)| 2580, 1551/1557 2604, 1513/1491
185/65 R15 205/60 R16
(kg) 1095/610 1254/616
(kg) 450/1100 600/840
1) 411/1205 410/1289
(1) 40 45
(km/h) 183 183
(s) 10,7 10,1
(g/km) 122129 132-133
(I/100 km) 54-5,7 58-5,9

Otécky na nejvyssi rychl. stupen pri 130 km/h podle GPS  (min”)

(s) 8,1 g8
(s) 11.8/155 151/211
3100 2900
(m) 374 49
(km/h)| 47,2/87,3/128,3 47/86,7/126,3
(I/100km) 6,2 6,6

K méfenf jizdnich parametri pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

prepliiovany benzin | prepliiovany benzin,

Jizda v C3 Aircross se diametrdlné
1isi. Jak je pro znaCku typické, naladé-
ni podvozku je velmi mékké a zamére-
né na komfort. Po silnicich téméf plave,
rozhodit jej dokdZou jen pfi¢né nerov-
nosti pfi vysoké rychlosti. Spolu s vys-
kou to znamend lodni jizdni vlastnos-
ti, znacné ndklony karoserie v zatic-
kéch a celkové trochu neohrabany pocit
vedle mr$tného bayonu. Prfi prudké
zméné sméru se citroén skoro trapi,
zaklekne na vnéjSi predni kolo, zad-
ni zvedne do vzduchu a elektronika
zaCne obé predni razantné brzdit,
¢imz jes$t¢ zvyrazni nedotacivost.
S hlu¢nosti je to velmi podobné, zvuk
kultivovaného tfivalce dovnitf moc
nepronikd. Aerodynamika je sice
horsi, ale dava o sobé vice védét az

Hodnoceni

Za testované oblasti se udéluje zndmka
od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentdim.

1.0 T-GDI/74 kW
Citroén C3 Aircross
1.2 PureTech/81 kW

Hyundai Bayon

Design
Dilenskeé zpracovani

PROSTOR A PO

N
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oo
N | =
[=2K)]
oo

Prostornost 2,00 | 2,00
Sedadla 2,50 | 2,50
Zavazadelnik a variabilita 2,00 | 1,50
Ovléadaci prvky 1,00 | 2,50
MOTORY A ZPREVODOVANI
Dynamika 1,00 | 2,50
PruZnost 1,00 | 2,50
Spotieba 1,50 | 2,50
Razeni 2,50 | 3,50
Rizeni 1,50 | 2,00
Brzdy 2,00 | 2,00
Ovladatelnost 1,50 | 3,00

1,50 | 1,50

Jizdni komfort

CELKEM

Vysledna znamka 1,75 2,25
Zavérecné poradi 1. 2.

Preplriovany tfivdlec 1.2 Puretech se
nabizi ve dvou vykonnostnich verzich
(81 a 96 kW). Slabsi neni pfilis pruz-
nd, éemuz nepomdhd ani nepresnd
Sestistupriovd prevodovka s velmi
dlouhymi drahami, spotfeba navic
neni lepsi nez u silngjsi varianty.

na dalnici. Podvozek je odhlu¢nén
prikladné.

S vyssi svétlou vySkou ma také vétsi
ambice podivat se i mimo cesty, coZ do-
kazuje také oto¢nym ovladacem funkce
Grip Control, kterd ma ¢dstecné suplo-
vat pohon vsech kol na horSich povrsich
piibrzdovanim kol. Neznamena to vsak,
Ze by byl schopnym offroadem, potad
jde jen o obycejnou predokolku.
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Pneumatiky v testu: Michelin Primacy 4 165/55 R16

Bayon je pfi vyhybném manévru velmi jisty, rychle méni smér a situaci pomdhd

i strmé fizeni

ZAVER

Ve tiidé, kterd ma byt moderni nahra-
dou za malé kombiky i pozdéjsi MPV,
jsou moznosti vybéru rozsahlé. Proto je
piijemné, Ze nejnizsi cenova patra oby-
vaji vozy tak odlisné jako C3 Aircross
a Bayon. Korejec se rozméry v davu
spise schovéava a vyhody lepsiho vyhle-
du ani snadnéj$iho nastupovani zde ne-
jsou tak vyrazné. Naopak se neztrati vy-
razny design, aZ neCekané kontroverzni
na svou tiidu. Jako nastupce Hyundaie

ix20 to ale bude mit bayon tézké, opét
jde totiz o diametrdlné odliSné vozy.
1x20 si libovalo v prostoru, mélo boha-
té proskleni a zakazniky zaujalo i vyso-
kym posezem za volantem, a tedy lep-
$im vyhledem a nastupovanim, coz vse
bayon prosté ignoruje. Nebylo by tedy
divné, kdyby mnoho zdjemcti touZicich
po auté pfipominajicim klasickd MPV
sahlo spiSe po citroénu. Ten se sice sna-
7i tvafit jako drsny offroad, ale jeho

Pneumatiky v testu: Bridgestone Turanza T005 205/60 R16

Prudké zmény sméru citroénu tplné nevyhovuji, md sklony k nedotdcivosti a stabilizace
se ji snazi krotit velmi razantné, auto se navic znatelné nakldni

kabina vlastné pripomind padlé hrdi-
ny prostornosti mnohem vice. Musi se
sice vyporadat s ponékud neohrabanym
podvozkem a nepresnym fazenim, pro
klidné fidice ale muZze jit o lepsi volbu
nez korejsky konkurent. Vysledek klani
dvou malych crossovert je pii pohledu
do tabulky dost jasny, na body zvitézil
modernéjsi viz. Diky své odliSnosti se
ale tato auta nejspiSe ve vybéru zékaz-
niku stejné neutkaji.

Hyundai Bayon 1.0 T-GDI/74 kW

Dobra ergonomie
VyvaZzené jizdni vlastnosti
Dobra dynamika a pruznost

Kontroverzni design
Laciné materialy v interiéru
NiZzsi kabina

Citroén C3 Aircross
1.2 PureTech/81 kW

Komfortni podvozek
Vyssi kabina
e feSeny kufr

Nepiesné fazeni
Horsi stabilita

Primér celkem




