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Hyundai loniq 5 jsme fotili v Dolnich Biezanech.



Neni na domacim hristi. MoZna
proto jeho nastup neni na rozdil
od Skody Enyaq iV tak vidét, ale
kdo vazné premysli o tom, Ze tan-
kovaci pistoli vyméni za dobijeci
stojan s elektfinou, mél by zacit
koukat po autosalonech s pisme-
nem H ve znaku.

Hyundai se totiZ definitivné
proménilo. Z vysmivané korejské
automobilky, jak to dlouhé roky
tak néjak prosté bylo, se stal
tvrdy souper evropskych znacek.
A nejenom v kategorii ,,auto pro
Ceské chalupare“, ale nové i tam,
kde se pri nakupu utraci vic nez
milion a pouZiva se to nejmoder-
néjsi, co se da viibec vymyslet.

Ta zména prijit musela. Finan-
¢ni kryti obrovského korejského
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koncernu, vyvojové centrum na
starém kontinentu, asijska urput-
nost a skute¢né svétové Spicky
automobilového designu, které si
prosly automobilkami, jako jsou
Bentley, Audi, Volkswagen nebo
italské Lamborghini.

KdyZ tohle na zacatku poskla-
date vedle sebe, neni se viibec
c¢emu divit, Ze vam na konci
vyrobni linky vypadne Ioniq 5.
Auto, které se evidentné niceho
neboji, protoze kdyz uz v tvo-
du padla zminka o elektrické
skodovce, ten rozdil na prvni po-
hled nemtize byt markantné&jsi.
Zatimco Enyaq se snazi nedésit
potencialni zajemce o elektromo-
bilitu vyraznou jinakosti a zven-
ku i uvnitr se tvari jako bézné
auto, Ioniq prost€ slapl na pedal
a na okoli svym vzhledem pfitom
pokrikuje, jak moc je jiny.

A funguje to, protoZe kazdé
druhé zaparkovani generovalo
zajemce, ktery se priSel podivat
bliz. A slovo budoucnost zaznélo
vlastné pokazdé. Pritom design
paradoxné hodné sazi na to, co
tu kdysi bylo. Pravé zminka
o Italii o par radki vys nepadla
nahodou. KdyzZ se totiZ na Ioniq 5
podivate, inspiraci slavnou ital-
skou $kolou nejde nevidét. Ted si
jen vybrat, jestli ma nové Hyun-
dai bliZ ke slavné Lancii Delta
Giorgetta Giugiara, nebo Fiatu
127, dilu dalsi designérské hvézdy
Pia Manzua.

Dost ale vzpominani. Jaky
Ioniq 5, jehoz nazev vznikl spoje-
nim slov ion (iont) a unique (jedi-
necny) vlastné je? Je velky, prate-

1é. Pritom to neni ,,esivécko*, do
kterého vyskakujete a po usazeni
sledujete svét z nadhledu. Ioniq
je bézné pétidverové auto, které
ale nékdo nafoukl a vzniklou
bublinu zase zpatky slisoval do
rovnych a ostrych tvart.

Co asi nejvic posouva vzhled
Ioniqu 5 ke svétlym elektrickym
zitrktim, jsou pixelova svétla.
Vpredu vitézi hranaty kubismus,
vzadu vtipna pocitacova grafika.
Vypada to dobre, funguje to
dobre. Je ale jedno misto, kde to
dre. Bohuzel to, které pouzivate
nékolikrat denné. Jmenuje se
klika.

Tu ma Ioniq sice strasné
efektné zapusténou, takze pri
otevreni je potfeba nejdriv
zmacknutim vyklopit a potom
zatdhnout, jenze prakti¢nost
abyste tady hledali lupou. A stej-

né ji nenajdete. Resenim tak
bude jeji automatické vysouvani,
jenZe nejsou ¢ipy, neni automa-
tické vysouvani. AZ budou cipy,
klika vyjede sama.

To teorie o nafouknuti je asi
nejlépe poznat uvnitt, kde kolem
sebe mate tolik mista, Ze si v ném
muzete davat ranni rozcvicku.
Trocha srovnani - Ioniq ma roz-
vor, coZ je vzdalenost mezi koly,
ktera je pro prostornost kabiny
skoro ten hlavni tidaj, rovné tfi
metry. Konkurencni Enyaq je
v tomhle o necelého ¢tvrt metru
slabsi, coZ je prosté znat.

Vétsi prostornosti hodné po-
maha i chybéjici stfredovy panel
mezi sedadly, ktery nahradil...
no prosté néco jako stolecek na
dva kelimky s pitim. Kdyby to
nestacilo, pod palubni desku
klidné miiZete pichnout jesté



velkou lahev. Co v ni bude, je
kazdého véc. Ta obri hraz mezi
ridicem a spolujezdcem, ktera je
dnes v auté bézné, pritom viibec
nechybi. Penézenka, mobil, klice.
Tohle vSechno davate do prihrad-
ky, ktera je sice mezi sedadly, ale
da se posouvat tak, Ze o ni ani
nevite.

Unaveni po dlouhé cesté? Pak
si klidné muzete dat oraz, pro-
toZe obé predni sedadla se daji
sklopit do polohy, ktera nema
daleko k pohodli slavné Eames
Lounge Chair. Ale ne Ze si sklo-
pite jen opérak a konec. Nene,
tohle umi vic. Stisknete tlacitko,
motorky za¢nou bzucet a Ioniq
si vas i se sedakem pékné ulozi
skoro aZ do polohy leZmo. Hezky
jako u zubare.

Tohle nastaveni sedadel tam
samozrfejmé neni nihodou.

Vyvojari premysleli a docvaklo
jim, Ze s elektromobilem budete
travit ¢as dobijenim, které neni
otazkou péti minut. TakZe zatim-
co auto si sosa elektrinu, vy si na
pohodu davate Slofika. Vyzkou-
Seno za vas.

Nabijeni sice neni tak rychlé
jako tankovani, ale nepocitejte
s tim, Ze prospite hodiny. Porsche
Taycan, Audi e-tron GT. A taky
tohle Hyundai Ioniq 5. Tahle
auta maji 800voltovou architek-
turu, ktera dokaze elektromeér
nabijecky roztocit pekelné rychle.
Vysledkem je to, Ze kdyZ nabijite
na nabijecce s vykonem 350 kilo-
wattd, z deseti na osmdesat pro-
cent kapacity baterie mate na-
sosano za necelych dvacet minut.
Za pét minut sto kilometrd. Ted
jesté aby v Cesku mist s takovymi
superrychlymi nabijeckami bylo

vic, nez kolik ma prsti na rukou
kompletni ¢lovék.

Kdyz dojde na jizdu, Ioniq 5
nadnasi, pluje, nedrnca. Zrych-
luje mirné receno efektné, coz
je ulepsiho elektromobilu dnes
uz bézna véc, ale bavit vas to
neprestane. Co uZ je o néco
méné zabavné, je to nekoncici
tukani na displej, kdyz chcete
ovladat... vlastné skoro vSechno.
Tenhle dotykovy mor se vymytit
asi hned tak nepodari. Chapu, je
to dan za moderni, futuristicky
design interiéru, kterému vévodi
dva velké displeje, ale umim si
predstavit, Ze to docela dost rek-
néme méné progresivnich ridic¢a
miiZze od koupé vcelku spolehlivé
odradit.

Na druhou stranu... Uz tady
taky byla re¢ o chatafrich, tak se
k nim jesté vratime. Ani futuris-
tické Hyundai je totiZ nenecha
na holi¢kach. Treba kdyz si méné
radikalni nacelnik trampské
osady bude potrebovat narezat
drevo elektrickou motorovou pi-
lou. Nebo se na YouTube podivat
na tutorial, jak na kytare zahrat
Tulacky rano. VSechno tohle
v pohodé zvladne. Ioniq z né€j
udéla nacelnika 4.0. A to i kdyz
nejblizsi elektricky sloup bude
kilometry daleko.

Bude jen stacit zapojit zasuv-
ku do auta a sosat elektrinu tak
dlouho, dokud bude mit jistotu, Ze
z osady taky zvladne k néjaké na-
bijecce dojet. Auta dnes sice uméji
nabijet motorovky, obracené to
ale nefunguje. Zatim. Mozna. ®@
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Vykon: 160 kW (217 koni)
Max. dojezd: 481 km
Spotfeba: 166 Wh/km

Max. rychlost: 185 km/h

Zrychleniz0na100:5,2s

Cena: 1269 000 K¢

Pozn.: verze 73 kW, 2WD
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