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alé a lehkeé hatchbacky vybavené vykonnymi

motory maji velkou tradici. VSechno zacalo,

tedy pokud jde o svétoznamé hot-hatche,

v 70. letech u prvniho Golfu GTI postaveného

v podstaté v ramci volno¢asovych aktivit
nékterych zaméstnancu automobilky. Od tohoto momentu
nasledovaly dalsi modely, az jsme si nakonec zvykli na to,
ze spousta vyrobct nabizi coby vrchol pro modely obvykle
spadajici do nizsi stredni tfidy (nebo mensich) néjaké to RS,
Cupruy, ST... Jenze casy se méni a éra takto koncipovanych
modelu se chyli ke svému konci.

Nebojte, o hot-hatche patrné neprijdeme. Alespon

v tomto smyslu se vyjadfovali zastupci automobilky Hyundai
béhem jedné srpnové prezentace. Jenze jak urcité tusite,
koncepce se velmi pravdépodobné zméni. Spinit emisni
limity bez elektrifikace nebude témér jisté mozné. Vysledkem
by mohly byt plug-in hybridy, jenze ty pfinasi radu potenci-
alnich problému. Zejména pokud jde o hmotnost. Takze jestli
chcete néjaky ten tradi¢ni hot-hatch, neméli byste vahat.
Naopak, vezméte showroomy utokem. Stale jesté je z ¢eho
vybirat a jak nas presvédcila trojice nabrousenych hatch-
backd, ktera se nam sesla jednou takhle v srpnu v redakci,
rozhodné je o co stat!

Novy, omlazeny a dosluhujici

Trojice Golf GTI Clubsport 45, Hyundai i30 N a Ford Focus
ST predstavuje pékny prurez nedavnou historii téhle kategorie
a tomu docela i odpovida to, co nabizi. Focus ST je dosluhujici
model, ktery uz koupite pouze jako skladovy vUz. Brzy by mél
ale nastésti dorazit facelift. Sportovni Hyundai se nedavno
zacal prodavat ve své modernizované podobé a Golf GTI
Clubsport pred ¢asem prisel jako jeden z vrchold nabidky
sportovnich Golfa nejnovéjsi generace. Volkswagen navic
jesté vysperkoval svUj aktualni klenot edici 45 pripominajici
45. vyroci ,gétéicka”. Za priplatek zhruba 130 az 150 tisic
(podle toho, zda zvolite edici 45, nebo edici 45 Plus) dostanete
kromé nalepek také tfeba sportovni vyfuk Akrapovic s titano-
vymi koncovkami, omezovac rychlosti posunuty na 270 km/h
a néjakou tu vybavu navic.

Praveé Clubsport dorazil jako jednoznacny favorit.
Ma totiz z nasi trojice nejvétsi vykon (300 koni) a soucasné
je nejlehéi. | s automatem vazi méné nez 1,4 tuny. Naopak
Focus ST pritahuje pozornost nejobjemnéjsim motorem
jesté navic opredenym zajimavym rodokmenem. Ctyivalec
2,3 EcoBoost zname z minulé generace Focusu RS a svého
¢asu bylo mozné tuto jednotku koupit na nasem trhu také
v kombinaci s Mustangem. Nejvétsi objem soucasné prinasi
nejvyssi to€ivy moment testované trojky. To modernizovana
i30 se musi vyporadat s docela podstatnym handicapem
v podobé nejvyssi hmotnosti, prestoze nejvétsim autem
tohoto testu je Focus. O tom, ze to nakonec nebude tak $pat-
né, svédci uz tabulkové udaje. Udavané zrychleni na 100 km/h
za 5,4 s je ve srovnani s Focusem ST lepsi 0 0,3 s. Pro Uplnost,
nedavna modernizace i30 se dotkla pomérné vyrazné

i motoru. Ten dostal noveé turbo, vyfukové ventily, pisty, jiny
je i kompresni pomér a celkové je motor nové naladén, coz
prinasi plynulejsi prabéh vykonu.

K dnesnim modernim hot-hatchim samozrejmé patfi
také moderni technika. At uz byste sahli z této trojky po ¢em-
koliv, vzdy dostanete elektronicky fizeny predni diferencial,
adaptivni tlumice (u GTl ovsem za priplatek) a vétsi ¢i mensi
moznosti zmén nastaveni vozu. Do testu jsme vzali verze
s automatickou prevodovkou. Abychom méli karty rozdané
kompletné, nelze preskocit cenu. Focus ST s automatem



stal svého ¢asu zhruba milion. Hyundai i30 N Performance

je o vice nez 100 tisic levnéjsi. Prave relativné nizka cena z néj
déla v mnoha ocich lakavy vlz. V pripadé GTI Clubsport 45

si pfipravte néjakych 1,2 milionu. Je to mimochodem cena,

za kterou si mUzete koupit Golf R s pohonem vsech kol. Tak
jak, uz mate svého favorita?

Na velké rozdily...

.. narazite hned od prvniho metru. GTI Clubsport coby
nejmladsi pusobi v realu nejmodernéji. Interiéru dominuji
dokonale tvarované predni sedacky s integrovanou opérkou
hlavy, sportovni volant a samoziejmé velké displeje znamé
z obyc¢ejnych verzi sou¢asného Golfu. Na to, Ze jde o nej-
rychlejsi hatchback tohoto testu, prekvapi Clubsport svym
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celkové velmi civilnim naladénim. Jisté, ma tri stovky koni,
ma i vyfuk Akrapovi¢, ale kdyz auto nastartujete a vyrazite,
vypada prosté jako... No jako Golf. Z pohledu aut ur¢enych pro
zabavu by se takové nastaveni dalo Smahem odsoudit. Tim
spi$ u nejrychlejsiho dostupného provedeni. Jenze na rych-
losti takoveé nastaveni ani nahodou neubira a urcité se najdou
zakaznici, ktefi budou mit pravé za to ostry Golf radi. Navic
nesmime zapomenout na Cupru Leon 2,0 TSI o vykonu
300 koni z predchozich stranek. Clubsport nechal svym snad
az prekvapivé komfortnim naladénim prostor pravé nejostrej-
Simu Leonu.

Porad to ale neni nic proti tomu, co nabidne Hyundai
i30 N Performance. Od prvniho nastartovani citite daleko
vétsi diraz na sportovni stranku véci. Tuzsi je fizeni, )
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Porovnani namérené dynamiky jednoznacéné vyzniva pro Golf. Cupra
z pfedchozich stranek z néjakého davodu zaostava pri rozjezdu. Dynamickym
prekvapenim je Hyundai, ktery se musel vyporadat s nejvyssi hmotnosti. Focus
dynamicky hodné ztraci. Casteéné také kvuli pievodovce
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jsou dnes trochu jinde.
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ného auta vSechno

Hyundai i30 N Performance véd na otazku, ktery

podtrhoval paket

hot-hatch je nejrych-
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lejsi, najdete v grafu
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s integrovanou

opérkou hlavy. Oproti Clubsportu jsou tvrdsi a vyrazné-

ji tvarovana. Hyundai si takeé jako jediny z nasi trojice
ponechava roztomilé detaily doby minulé, jako je treba
klasicky analogovy pristrojovy §tit nebo mechanicka ruéni
brzda. A specialné ta se u takového auta hodi. Ostra i30
pak nabidne po vzoru BMW moznost volit sportovni jizdni
rezimy pfimo tlacitky na volantu a jako jedina dostala
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Jak to u vykonnych
predokolek chodi, nejvétsim problémem je rozjed z mista.
Schvalné si v grafu vS§imnéte, ze do néjakych 60 km/h
zrychloval Focus, i30 i Clubsport stejné. Pro zajimavost jsme
pridali i Curpu Leon z predchozich stranek. Kromé Focusu
maji vSechny modely systém Launch Control. Cupru ale
patrné limitovaly opotfebované pneumatiky, protoze pri
ostrém rozjezdu hledala trakci suverénné nejdéle. V pripadé
Focusu ST s automatem jde o zajimavy paradox, protoze

V praxi tohle tlacitko kratkodobé prepne auto do nastaveni
pro nejrychlejsi moznou akceleraci bez ohledu na zvoleny
jizdni rezim. Idealni to je zejména pro predjizdéni.

Focus ST stoji oproti dnesnim dvéma konkurentim
trochu stranou. Fakticky jde o nejvétsi hot-hatch s nejvétsim
rozvorem naprav. ldeal pro kazdého, kdo prece jen klade
duraz na praktickou stranku véci. Nechybi pfijemné tva-
rované sedacky Recaro, ani sportovni volant, ale nakonec
je uz z pozice ridice trochu citit, ze modernéjsi hot-hatche

Namérena dynamika (s)

Ford Focus ST VW Golf GTI Clubsport 45

u verze s manualem Launch Control k dispozici je. Bézné
je to zcela naopak.

Od rychlosti 60 km/h vyse neni prilis co resit. Clubsport
(a nakonec i Cupra) naplno ukazou um aktualniho dvou-
litru EA888 evo4 a s absolutni lehkosti prekonavaji metu
200 km/h, aby s nekoncicim elanem pokracovali dale. Hyun-
dai i30 N Performance sam o sobé rozhodné nepusobi poma-
lu, ale po pfimém presednuti nepochybné poznate jak nizsi
vykon, tak vyssi hmotnost. GTI Clubsport je i v rychlostech

Hyundai i30 N Performance DCT Cupra Leon 200

0-50 km/h 2,65 2,50 2,39 2,75
0-100 km/h 6,47 5,32 5,63 5,73
0-130 km/h 10,06 7,69 8,53 8,27
0-150 km/h 13,21 9,70 10,96 10,48
0-170 km/h 17,17 12,13 14,14 13,09




kolem 200 km/h lehkonohy, i30 N prece jen zacne ztracet.
Focus ST vysel z méreni dynamiky v pfimce jednoznacné
nejhldre. Zajimavé je zejména srovnani s Hyundaiem, ktery

je stejné vykonny, ale soucasné je tézsi nez Focus ST.

Od 80 km/h Focus uz docela dost ztraci. Pfi¢inou patrné
budou delsi rychlostni prevody. Faktem take je, ze automatic-
ka prevodovka Fordu neni z nejrychlejsich. Za dvouspojkami
koncernu VW i Hyundaie zkratka zaostava.

Faktor zabavy

Jenze hot-hatch neni jen o akceleraci v primce.

Je o zabaveé a svezeni na okreskach. Dobra zprava: O nedo-
statek dynamiky se fakt nemusite bat, at uz sahnete

po Focusu, i30 nebo Golfu. ST vzdy dokazalo ve své neprilis
dlouhé historii zaujmout podvozkem, a i v tomto srovnani

se to potvrdilo. Zadni naprava vykazuje nejvétsi ochotu k pre-
tacivosti, coz umoznuje si s autem v najezdech do zatacky
pékné hrat. Elektronicky fizeny prfedni diferencial pak na rozdil
od zbylych dvou soupert ma nejvétsi tendenci tahat za rizeni
a v praxi pusobi vice jako mechanicky samosvor. Mit tohle
auto samostatné, a hlavné s manualem, asi budeme spokoje-
ni. Automat ale Focusu ST po sportovni strance moc nepoma-
ha. Radi zkratka pfilis pomalu. Velkoobjemovy étyivalec pak
puUsobi, jako kdyby mél radsi spise stfedni nez vysoké otacky.
Focus tak nakonec v praxi vypada jako takoveé prijemné
cestovni GT s karoserii hatchback.

Volkswagen Golf GTI Clubsport je totalni opak Focusu ST.
Dynamiky mate na rozdavani, ale nékdy trochu chybi zabava.
Uginek samosvoru elektronika zdarné maskuje a podvozek
snese ta nejprisnéjsi kritéria. Trakce a stabilita i na roz-
bité silnici je bez prehanéni ohromuijici. A presné takova

je irychlost, jakou vam tohle auto dava ve chvilich, kdy

se do toho trochu obujete. Clubsport doslova léta zatackami

s jistotou, ktera vas nuti projet dalsi oblouk zase o néco rych-
leji, aby se znovu nestalo nic a némecky hot-hatch vas s tou
stejnou ledovou jistotou opét napasoval do toho vyrazného
bocniho vedeni sedadel. Jen je Sskoda trochu emisné sesSnéro-
vaného motoru. | ve sportovnim rezimu na takovy ten prvotni
pokyn pedalu plynu motor reaguje spise vlazné. Pokud ale )

Nastqv, co
chces

Ménit charakter

auta v ramci ruznych nastaveni je bézné. Focus, i30

i Golf nabidnou hned nékolik jizdnich rezimu, kdy se méni
jak chovani tlumicd, tak treba zvukovy projev vozu. GTI
Clubsport navic pfidava k béznym moznostem jizdni rezim
Special naladény pro Niirburging. VUz pak ma celkové
ostry charakter, ale pomérné mékky podvozek. Pro ceské

moznosti nastaveni. Volit muzete kromé jiného dokonce
i startovaci otacky systému Launch Control nebo lze
nastavit, pfi jakych otackach se maji zacit rozsvécovat
diody signalizujici blizici se zasah omezovace.
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) pojedete v nejvyssich otackach, zadny problém asi
neobjevite.

Hyundai i30 N Performance nabizi velice zajimavy
kompromis. Neni tak dabelsky rychly jako Clubsport,
ale zaroven si bere néco ze zabavného nastaveni
podvozku Focusu ST. Na vase smysly utoci nejhlasi-
téjsim zvukovym projevem a ma suverénné nejzivejsi
motor, ktery se ve sportovnich rezimech nerozpakuje
s decentnim kopancem, aby vam dalsi kopanec

doprala pfi vymeéneé prevodl dvouspojkova prevodovka.

Na nerovnostech auto posadku diky tuhému podvoz-
ku dokaze pékné naklepat, presto podvozek zvlada

s prehledem i vétsi nerovnosti, aniz byste se dockali
néjakych tvrdych razl. Nosovicka raketa je celkové
takova krasné mechanicka, coz je ostry kontrast hlav-

né oproti Clubsportu a nakonec i sou¢asné Cupre Leon.

Dnesni hot-hatche koncernu VW plsobi az chirurgicky
presné. Nepochybné jsou rychlejsi, ale paradoxné

od ridice vyzaduji méné prace. Hyundai po absolutni
rychlosti nejde, ale pokud se bude ridi¢ trochu snazit,
na okreskach ujede témér vsemu.

Vitézem se stava..

Byl to zase jeden redakcni tyden, ktery opravdu stal za to.
Vybrat vitéze neni Uplné jednoduché. Clovék si sice na prvni
dobrou udéla ur€ity nazor, ale pak se znovu posadi do auta,
které se mu pred tim tfeba moc nelibilo, znovu se sveze
a objevi nove véci. A tak musi svlj Usudek zase trochu
poupravit. Nakonec jsme se ale v redakci shodli, ze vubec
nejradéji bychom byli tehdy, pokud by nam tu na dlouhodoby
test zUstal Hyundai. Tohle auto jezdi bez debat skvéle, novy
automat mu ani trochu neuskodil, a kromé jiného nabizi také
Skoro se az nechce vérit, ze verze Performance s automatem
stoji 820 tisic. Za dané penize je to vyborna nabidka.

Ale popravdé, jestli se vam vice libi Focus ST, treba
kvuli objemnému motoru, nebo Golf GTI Clubsport kvuli jeho
neskutec¢né rychlosti, rozmlouvat vam to v Zzadném pfipadé
nebudeme. Naopak, sméle do nich, dokud jesté nemaji hot-
-hatche hnaci elektromotory a tézkeé trakéni akumulatory.

Za néjakych deset patnact let, az budou tahle auta definitivné
zakazana, se vam radi ozveme, abychom se svezli a v ramci
rubriky Historie zavzpominali na staré dobré ¢asy. «

Hyundai i30 N Performance

MOTOR
Zazehovy 14, turbo, 1998 cm?, 206 kW
(280 k) pfi 5500-6000 ot/min, 392 Nm
pfi 2100-4700 ot/min, 8st automaticka,
pohon prednich kol.

ROZMERY A HMOTNOSTI
4340 x 1795 x 1445 mm (D x S x V), rozvor
2650 mm, objem zavazadelniku 0,395~
1,301 m?3, objem nadrze 50 |, pohotovostni/
uzite¢na hmotnost 1501/469 kg.

JiZDNi VYKONY

Zrychleni 0-100 km/h za 5,4 s, nejvyssi
rychlost 250 km/h. Kombinovana spotfeba
(WLTP) 8,4 1/100 km.

CENA TESTOVANEHO VOZU
866 890 K¢ ve¢. DPH

HODNOCENI
Celkové mechanicky projev

Vyborné naladéni
podvozku

Siroké moznosti nastaveni

Nejvys$si hmotnost
z testované trojice

—HEREA

VW Golf GTI Clubsport 45

MOTOR
Zazehovy 14, turbo, 1984 cm?,
221kW (300 k) pii 5500 ot/min, 400 Nm
pfi 2000-5200 ot/min, 7st automaticka,
pohon prednich kol.

ROZMERY A HMOTNOSTI
4295 x 1789 x 1445 mm (D x § x V), rozvor
2628 mm, objem zavazadelniku 0,374~
1,230 m3, objem nadrze 50 |, pohotovostni/
uzite¢na hmotnost 1387/543 kg.

JiZDNi VYKONY
Zrychleni 0-100 km/h za 5,6 s, nejvyssi

rychlost 250 km/h. Kombinovana spotieba
(WLTP) 7,51/100 km.

CENA TESTOVANEHO VOZU
1202 800 K¢ ve¢. DPH

HODNOCENi

Neskuteéna rychlost
v piimce...

.. | v zatackach
Velmi nizka hmotnost
Méné mechanicky nezi30 N

Velmi piesny, ale ne tolik
zabavny

—EAEA

Ford Focus ST

MOTOR
Zazehovy 14, turbo, 2261 cm?, 206 kW (280 k)
pfi 6000 ot/min, 415 Nm pfi 3000 ot/min,
7st automaticka, pohon prednich kol.

ROZMERY A HMOTNOSTI
4388 x 1825 x 1458 mm (D x S x V), rozvor
2700 mm, objem zavazadelniku 0,301-
1,250 m3, objem nadrze 52 |, pohotovostni/
uzitecna hmotnost 1459/581 kg.

JiZDNi VYKONY
Zrychleni 0-100 km/h za 5,7 s, nejvyssi
rychlost 250 km/h. Kombinovana spotieba
(WLTP) 8,11/100 km.

CENA TESTOVANEHO VOZU
1078 900 K¢ ve. DPH

HODNOCENI

Zabavny podvozek
Velkoobjemovy motor
Vyrazny uc¢inek samosvoru

Automat celkovy projev
hodné kazi

V dobé testu byly
k dispozici jen skladové
vozy
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