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Dokaze splnit sportovni crossover Kona N velka o¢ekavani pramenici

z techniky, ktera se uz osvédcila u i30 N? To jsme zjistovali nedaleko

n v

slovenské obce Orechova Poton.

ektefri uz urciteé tusi, ze k slovenskeé vesnici

Orechova Poton se nejezdi kvlli nadhernym

scenériim plnym klikatych okresek. Pravé tady

najdeme okruh Slovakia Ring, a pravé zde jsme

meéli moznost poprvé vyzkouset sportovni novin-
ku znac¢ky Hyundai v podobé crossoveru Kona N. Prilezitost
to byla zcela idealni, protoze kromé ostré Kony se po okruhu
jezdilo i se vSemi verzemi i30 N. Obstoji malé sportovné
ladéné SUV na zavodnim okruhu? A dovede navazat na svého
starsiho sourozence, ktery si jiz dokazal u priznivcl hot-
-hatchu vydobyt vice nez solidni renomé?

Predpoklady ke kladnym odpovédim na obé zminéné
otazky ma Hyundai Kona N skoro idealni. Recept, podle kte-
rého divize N v ¢ele s (pravem) opévovanym séfem Albertem
Biermannem stavi sportovni Hyundaie, se totiz od dob i30 N
nemeénil. Vzal se zakladni viz a tomu byla nadélena spousta
uprav, pricemz prim hraje technika a funkénost. Design pak
tyto zmény nasleduje. Zadné zbytecné ozdoby a falesné
paradicky zde nehledejte.

Kona N se na rozdil od i30 N prodava pouze v jediné
specifikaci, a sice v té vykonnéjsi, u zakladniho hatchbacku
oznacované jako Performance. Na predni napravé tak najdete
elektronicky rizeny diferencial, kotoucové brzdy maji velikost
360 mm vpredu a 314 mm vzadu, upravené odpruzeni vyuziva
elektronicke tlumic¢e a zadni naprava je viceprvkova. Stan-
dardni Kony maji viceprvek pouze v kombinaci s pohonem
vSech kol. VUz stoji na kovanych devatenactkach, obutych
do pneumatik Pirelli P-Zero a vyvinutych na miru sportovnim
Hyundailm, coz doklada oznac¢eni HN (Hyundai N). Zaroven
doslo na vyztuzeni zakladni karoserie. Inzenyri pridali doda-
te¢né bodoveé svary a nékolik vyztuh. Stejné tak byl rozsiren
rozchod kol. Oproti nejrychlejsi standardni verzi 1,6 T-GDI
postavené na osmnactkach ¢ini rozdil vpredu rovnych 20 mm.
Vzadu to je 7 mm.

Pod kapotou nemuze byt nic jiného nez preplhovany
dvoulitr odpovidajici nejnoveéjsi specifikaci znamé z moder-
nizované i30 N Performance. Parametry jsou shodné, maxi-
mum je 280 koni a 392 Nm. Jedinou moznosti pro Konu N



je osmistupnova dvouspojkova prevodovka. Pro uplnost,
jedna se o technologii s takzvanymi mokrymi spojkami,
kdy olej v prevodovce snizuje opotiebeni spojek a zlep-
Suje chlazeni. O jeho obéh se staraji dvé olejova cerpadla.
Nez divize N prohlasila novy automat, ktery se objevil

uz takeé ui30 N, za hotovy, obkrouzily s nim testovaci
prototypy na Nirburgringu pinych 1350 kol.

Vnéjsi vzhled automobilu je charakteristicky vétsimi
nasavacimi otvory vpredu. Ty mimo jiné zajistuji zlepse-
né chlazeni brzd. Vzadu najdeme dvojity stresni spoiler
a dvé rozmérné koncovky vyfuku. Paleta barev zahrnuje
i novy odstin Sonic Blue, specialné uréeny pro tento
sportovni crossover. Odstin je trochu jiny ve srovnani
s barvou Performance Blue znamou z i30 N i soutéznich
specialu kategorie WRC. Interiér kopiruje i30 N, pouze
volant ma trochu jinak usporadana tlacitka s vyraznym
¢ervenym cudlikem NGS. Jde o jednu z mnoha funkci
urc¢enych pro sportovni jizdu. Stiskem tohoto tlacitka
se celé auto na 20 sekund nastavi do rezimu maximalni
mozné dynamiky bez ohledu na to, jaky zrovna mate
zvoleny rezim jizdy. Jde o idealni pomucku pro predjizdéni
nebo pro chvile, kdy nahodou prijedete k néjakeé zajima-
vé okreskové pasazi. Néco podobného nabidlo uz pred
¢asem svym zakaznikm Porsche.

Jizdou Kona N ani trochu nezklame. Po presednuti
zi30 N si jen musite chvilku zvykat na vyssi posaz, tim
ovsem veskeré odlisnosti v podstaté konc¢i. Chovani zcela
koresponduje s tim, co zname z hatchbacku. Ano, pokud
preskocite z i30 bezprostiedné do Kony, asi poznate
o néjakych 30 kg vyssi hmotnost a vyssi tézisté dané
mimo jiné svétlou vyskou podvozku vétsi o pfiblizné
4 cm u crossoveru, rozdil ale neni nijak dramaticky. Kona
N je stejné zabavna a stejné dynamicka jako zakladni
hatchback. Na Slovakia Ringu svym niz$im sourozencum
stacila bez sebemensiho problému.

AUTOFORUM < 38/39

Hyundai Kona N

Vpredu napri¢ ulozeny preplhovany
&tyfvalec. Zdvihovy objem 1998 cm3.
Nejvétsi vykon 206 kW (280 k) pii 5500~
6000 ot/min. Nejvétsi tocivy moment

392 Nm pfi 2100-4700 ot/min. Samoc¢inna
osmistupnova prevodovka. Pohon prednich
kol, diferencial e-LSD.

KAROSERIE

Samonosna. Kabina pétimistna
pétidverova. Objem palivové nadrze 50 I.

ROZMERY A HMOTNOSTI

1565 mm
4215 mm
2600 mm
”~
Interiér disledné nasleduje Pohotovostni/uziteéna hmotnost
i30 N, a to véetné 1510/500 kg. Hmotnost brzdéného/
specialnich tlac¢itek nebrzdéného privésu 1600/700 kg.

na volantu. Nejvétsim T

rozdilem oproti hatehbacku . \eni 0-100 km/h za 5,5 s, nejvyssi

Je vyssi posaz rychlost 240 km/h. Spotfeba paliva
(kombinace) 8,5 1/100 km.

ZAKLADNI CENA

939 990 K¢ ve. DPH

CENA TESTOVANEHO VOZU

949 990 K¢ v¢. DPH

HODNOCENI

Jizdni vlastnosti
blizké i30 N

Siroké moznosti
nastaveni vozu
Charakterni motor
Absence manualni
pfevodovky v nabidce

Vpredu maji brzdy pramer
360 mm, vzadu 314 mm.
Soucasti kazdé Kony N

je také elektronicky fizeny
diferencial

Dnesni doba uz je prosté takova, lidé crossovery chtéji,
i ty sportovni. V tomto kontextu asi namitnete, ze sportov-
ni crossover je prosté z principu uplny nesmysl, protoze pro
dynamickou jizdu takova koncepce prinasi jen sama negativa.
A budete mit samoziejmeé pravdu. O to vic je ale potfeba ocenit
to, jak Kona N v praxi funguje.

Technickeé udaje
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