SROVNAVACI TEST

Hyundai loniq 5 vs. Mercedes-Benz EQB

72,6 kWh
110 na 80 % kapacity
12 18 minut




r

Futuristicky loniq 5 jsme postavili proti az sedmimistnému Mercedesu EQB, ktery na rozdil od
soupere z Koreje vychazi z konvencniho modelu se spalovacim motorem se vSemi plusy i minusy.

Hm Povazuji se za racionélniho pfiznivce
elektromobility. Do mésta a na kratké
trasy je to zkratka nejefektivné;si reseni,
které vam v dnesni dobé usetfi spoustu
penéz na provozu. Pokud v8ak neparku-
jete na vlastnim misté ¢i v gardzi a ne-
mate moznost pravidelného pomalého
dobijeni ze zasuvky ¢&i z wallboxu, bez-
emisni vUz si nekupujte. Tohle je totiz
zékladni podminka, abyste z fosilnich
paliv presedlali na elektfinu a nelitovali
toho. Jestlize patrite mezi tyto Stastlivce
a brousite si zuby na néjakou novinku bez
buracejiciho motoru pod kapotou, méme
pro vas hned dva navrhy (a v &isle dalsi,
véetn& doméci Skody Enyag Coupé).
Jednim z hlavnich znakU elektromobi-
lity je smazavani technologickych rozdi-
It. Cinské a jihokorejské znacky diky
tomu bleskové dohnaly (a mnohdy i pre-

Menrcedes-Benz EQB
215 kW 4x4
66,5 kW

110 na 80 % kapacity
14 32 minut

VyuZiti jiZ existujicil

levné feseni. Nara-
Zi ovSem na limity
ohledné vnitiniho
prostoru, ktery je
u Hyundaie loniq 5
naopak obrovsky.

skocily) zavedené evropské a americké
automobilky. Prikladem budiz Hyundai,
jehoz lonig 5 po strance designu i tech-
niky patfi na samotnou $picku celého
segmentu bezemisnich aut. Neprehléd-
nutelné karoserie kombinujici modernu
s prvky retra skvéle maskuje rozmeéry.
Pres 4,6 metru dlouhy hyundai profituje
z Cisté elektrické platformy e-GMP s tfi-
metrovym rozvorem, diky kterému je
v kabiné nebyvale mista.

Naproti tomu EQB ani nijak zvlast vy-
razné neskryva svuj plivod v povedeném
Mercedesu GLB. Ve Stuttgartu tedy
vyhodili spalovaci motor, misto kterého
dopredu nainstalovali elektrickou jednot-
ku a celek doplnili bateriovymi ¢lanky.
V tomhle pfipadé se navic jedna dokon-
ce o dvoumotorovou verzi s pohonem
vSech kol (a tedy motorem na kazdé

napraveé) a systémovym vykonem 215
kW. Konvenéni architektura znamena
podstatné méné vzdusnou kabinu. Di-
menze vozu jsou totiz stavéné jinak.
Predni ¢ast, plvodné ukryvajici spalova-
ci agregét, je pro elektrovlz zbytecné
dlouhd a nevyuzita. V obou rfadéach seda-
del je proto méné mista nez v loniqu 5,
krat§im o pét centimetrd. Do Jizni Kore-
je miri dalsi plusové body za slusny za-
vazadelnik, ktery pojme 527 az 1587 lit-
rd. Mercedes ma kapacitu v zakladu
nizsi (495 1), po sklopeni sedadel oviem
odveze vice nez 1,7 kubiku.

Dvé elektrické jednotky najdeme také
v hyundaii, jeho? test jsme v téhle kon-
figuraci prinesli v leto$nim ¢&isle 3. Tomu
na vzdusnosti neubiré ani trochu ponuré
¢erné kozené Calounéni. Dvojici velkych
displeju dopliiuje Utly panel kombinu- p
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MERCEDES-BENZ EQB 350 4MATIC

Zavazadelnik némeckého elektro-
mobilu pojme sluSnych 495 az 1710
litrd. Zadni opéradla jsou délitelna
v poméru 40 : 20 : 40, lozna plocha
je tétmér rovna. Nakladaci hrana lezi
73 cm vysoko (7). Displej s 10,25
pred fidicem nabizi étyfi rGzné lay-
outy. Citelnost daji je velmi dobré
e e (2). RidzZové zbarvené lamely vydech(
Sitka 1055 mm =/ ventilace jsou pro elektrické Mer-
; cedesy EQ charakteristické
(3). Kombinace klasiky
s dotykovymi ploSkami
neni moc Stastna (4).
Reaguiji totiz az pfrilis
citlivé. Valecek by byl
rozhodné praktictéj-
§i. Pfedni sedadla
nenabizeji prehrsel
opory, jsou vS§ak moc
prijemna a komfortni.

Hloubka max. 1810 mm
Hloubka min. 920 mm

zname jiz z konvenénich kompaktnich
mercedesd. Oba displeje maji ostrou
grafiku, stfedovy promptné reagu-

je na povely. Diky bohu za fyzické
ovladace ventilace, s nimi si idealni
teplotu a reZim klimatizace béhem
mziku nastavite i za jizdy. Body k dob-
ru Mercedesu EQB pfipisujeme téz
za kvalitni zpracovani kabiny. Skoda
Ze sem tam narazite na laciné tvrdé
plasty. To zrovna neni nejlepsi vizitka
auta za minimalné 1,55 milionu (6).
Docela citlivé reaguje také touchpad
na stfedovém tunelu. Spolu s nim zde
najdete i prepinace jizdnich rezimt
(7). V druhé radé je mista dostatek.
Zamrzi v§ak nizko umisténa lavice.
Zejmeéna vySSi cestujici budou mit
trochu problém najit komfortni pozici.
Posuvna sedadla v druhé rfadé jsou
bez priplatku. Za tfeti fadu, ktera

jici fyzické
ovladace s doty-
kovymi plochami. Podobné to
mé také Mercedes EQB, jehoz kabina je
de facto totozné s tou v GLB. To zname-
na vyspely multimedialni systém MBUX,
vysokou kvalitu zpracovani a prijemné
klasické ovladace ventilace. Vykony
obou vozU jsou hodné podobné (225 vs.

26 Auto Tip

V horni ¢4sti jim ale
U chybéji centimetry

do Sitky (5). Interiér

215 kilowattl), vyraznéji se vsak lisf
to¢ivé momenty. Zatimco mercedes
z obou motord vymackne 520 N.m,
hyundai dokonce 605. loniq je navic pri-
marné zadokolka. Zadni elektromotor
ma 160 kW, kdezto v EQB pouze 75
kilowattl. Rozdily se projevuji zejména
v dynamice. Pfi startu z mista i v ramci
pruzné akcelerace je korejec vzdy o né-

zatim neni u elektromobilti tak bézna,
zaplatite snesitelnych 26 182
korun (8).

kolik desetin sekundy sviznéjsi. Navic se
rozjede aZ na 185 km/h, némecky repre-
zentant se zastavi uz na stoSedesatce.
Oba vozy vazi pfes 2,1 tuny, o chlup leh-
¢iionig ovSem dostal o Sest kilowattho-
din kapacitné&jsi akumulator. S nim teo-
reticky ujede az 430km, o dvacet
kilometrt dél nez souper. Pedal akcele-
ratoru v ioniqu na povely pravé nohy
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Ve srovnani s ionigem piisobi kabhina EQB docela konvencné. Interiér je ostatné shodny se spalovacimi kompakty od Mercedesu.

reaguje citlivéji. Rekuperaci si mlzete
nastavovat hned ve tfech stupnich
(od slabé a7 po silnou). Na rozdil od Sko-
dy Enyaq ovSem pédla rekuperace pod
volantem nereaguji na zmeénu pfi brzdé-
ni noznim pedalem, coz neni moc prak-
tické. V nejsilngjSim mdédu mulzete viz
fidit pouze akceleratorem. Po uvolnénf
totiz dokaze elektromobil zcela zastavit.

HYUNDAI IONIQ 5

Design vozu odka-
zuje na prvni gene-
raci Hyundaie Pony,

Diky silngjSimu zadnimu motoru mé viz
dostatek trakce, fizeni vés pod ndporem
sily netahd za ruce a auto celkové fun-
guje paradné. Kdyby dostalo adaptivni
tlumice, dokonce by jesté Iépe zdolava-
lo silniéni nedokonalosti. Mercedes EQB
uz tolik agilni neni. A také brzdi o néco
har. Spolu s tim se musite smifit s klid-
néj$im charakterem EQB, coz neni vzdy

T,

Pod stfedovym displejem najdete fyzic-
ké ovladace hlasitosti radia a tlacitka
pro pfimy vstup do nékterych slozek
multimédii. Skoda Ze ventilace ovlada-
te na panelu s dotykovymi ploSkami.
Obdas totiz nereaguji na prvni dobrou.
Navic chybi piktogram, ktery by vypnul
klimatizaci. Tu vyradite v menu na dis-
pleji. Stejné tak zapinate i vyhfivani

a odvétravani sedadel (1). Centrélni
obrazovka je se svymi 12,25 palce
vétsi neZ v Mercedesu EQB. Nabidka
palubniho systému je dobre strukturo-
vana, ackoliv zadavani pfesnych adres
v navigaci by mohlo byt jednodussi
(2). Tlacitka na volantu funguji Gplné
bez problémi. | kdyZ plosky vypadaji
jako dotykové, reaguji aZz na stisknuti.
Kulatym knoflikem pod nimi volite mezi
jizdnimi reZimy (3). Pfedni relaxacni
sedadla s odvétravanim a elektric-

kou podnoZkou jsou soucasti paketu r Vyskalﬁ(l i
Premium za 80 000 K¢. Maji poddajné
polstrovani, chybi jim vSak vét§i bo¢ni
opora (4). Na rozdil od malé obratovky
v enyaqu je plnotucny displej v ioniqu
(12,25") alespon k nééemu. Zobrazuje
totiz kompletni jizdni Gdaje, pficemz
v zavislosti na jizdnim médu méni
podobu schématu (5). Platforma
e-GMP se postarala o tfimetrovy roz-

na Skodu. Treba podvozek pruzi jako
benzy ze staré skoly. Mercedes se lehce
pohupuje, zvladst na dlouhych hrbolech.
To hyundai mé& odpruZeni tvrd$i a méné
poddajné. Némecky vyslanec potési
také primé;sim, presnéjsim a komunika-
tivnéjsim fizenim. Skvéle funguje auto-
maticka rekuperace, ktera sbird data
z predniho radaru, navigace a doprav- p

Hloubka max. 1870 mm
Hloubka min. 910 mm

vor a plochou podlahu, ktera usnadnu-
je nastupovani i rozmisténi nohou. Diky
absenci spalovaciho motoru je vpredu
pro konéetiny mista dost (6). Placu
je opravdu habadéj. Jestlize zvolite
zminény bali¢ek Premium, dostane-
te jeSté elektricky posuvna zadni
sedadla (7). Do zavazadelniku
naskladate 524 az 1587 litr(.
Nakladaci hrana je ve vySce

75 centimetrd (3).
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Technické iidaje

Motor vpFedu

Vlykon pfedniho motoru (kW)
Motor vzadu

Vlykon zadniho motoru (kW)
Tocivy moment vpiedu/vzadu/celkem (N.m)
Systémovy vykon (kW)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Pfevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Maximalni dojezd (km)
Normovana spotieba (kWh/100 km)
Typ akumulatoru

VyuZitelna kapacita (kWh)
Dobijeci vykon (kW)

Dobijeci konektor

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (I)

Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Vyrobni zévod

Laruky

Emisni norma

Zaruka na vz

Zaruka proti prorezivéni
Zaruka mobility
Servisni interval

Zaruka na akumulétor

Naméiiené hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)
0-160 km/h (s)
0-180 km/h (s)

60-100 km/h (s)

80-120 km/h (s)

Pohotovostni/uzite¢na hm. (kg)

RozloZeni hmotnosti pr./z. (%)

Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)

Vly$ka posazu (mm)

Brzdy studené ze 100 km/h (m)

Brzdy zahfaté ze 100 km/h (m)

Vnitini hluénost pfi 50 km/h (dB[A])

pfi 100 km/h (dB[AI)
pfi 130/160 km/h (dB[A])

Usporné jizda (kWh/100 km)

Pruznost

Odchylka

Sportovni jizda (kWh/100 km)
Emise CO, (g/km)

Dojezd na plnou nadrz (km)

HYUNDAI

Synchronni elektromotor
70
Synchronni elektromotor
160
255/350/605
225
185
jednostupriova
vSechna
kotou€ové/kotoucove
255/45R 20 Y
Michelin Pilot Sport 4 SUV
430
19,0
Li-lon
72,6
az 11/220
vzadu vpravo (CCS)
69
1600/750
527-1587 (+24 vpiedu)
4635 x 1890 x 1605
3000
Ulsan, Jizni Korea

5 let/bez omezeni
12 let
5let
30 000 km/2 roky
8 let/160 000 km

2,0
53
8,8
14,3
20,3
29
38
2101/439
50/50
12,5/12,5
650

*Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (KE) a vyhaveni

Zakladni cena modelu
Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Dvouzénovad klimatizace
Tepelné cerpadlo

Vyhfivani pfednich sedadel
Pfedni a zadni parkovaci senzory
KoZené €alounéni
Panoramatické parkovéni

LED svétlomety

Navigace

Tazné zafizeni

Adaptivni podvozek

Head-up displej

Metaliza

S - sériova vybava, N - nenabizi se

28 Auto Tip

Eco 125 kW , 58 kWh: 1099 990
Power 225 kW, 73 kWh 4x4
1469 990
S
S
S
S/S
80 000 (paket Premium)
paket Premium
S
S
11863
N
paket Premium
od 19900

MERCEDES

Asynchronni elektromotor
140
Synchronni elektromotor
75
370/150/520
215
160
jednostuprniova
vsechna
kotou€ové/kotoucove
235/45R 20T
Pirelli P Zero Elect MO
410
18,7
Li-lon
66,5
az 11/100
vzadu vpravo (CCS)
66

495-1710
4684 x 1834 x 1667
2889
Kecskemét, Madarsko

2 roky/bez omezeni
30 let
doZivotni
25000 km/1 rok
8 let/160 000 km

24
6,0
95

3,1
4,0
2116/464
50/50
11,4/11,5
650
36,6
36,5
57
64
67/-
234

+52%
30,9
0
230

EQB 250: 1 393 920
EQB 350 4Matic
1550010
S
S
9148
S/S
40 693
12 933
S
S
N
31229
96 183 (sada Premium Plus II)
od 19 873

—

Chalupéfi
maji smilu
Na rozdil od ses-
terského Merce-
desu EQA neni
EQB homologové-
no s taznym
zafizenim. Je to
kvdli moZnosti
tfeti fady sedadel.

—

Slusny
rozdil

Se zahratymi
kotou¢i dokéazal
ioniq ze stovky
zastavit o vice nez
dva metry dfive
neZ mercedes.
Zastudena se
rozdil smrskne na
120 centimetrd.

HODNOCENI

Karoserie
Prostornost vpfedu
Prostornost vzadu
Pocit prostornosti
Zavazadelnik
Vnitrni variabilita
UZite¢ny néklad
Hmotnost privésu
Prehlednost
Kvalita zpracovani
Funkénost
Bezpeénostni vybava
Mezisoucet

Komfort

Néstup do vozu
Pozice sedadel
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Ovladatelnost
Pérovani

Vnitfni hluénost
Aerodynamicky hluk
Komfortni vybava
Klimatizace
Asistencni systém
Mezisoucet

Pohon

Zrychleni

PruZnost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Pfevodovka
Nabijeni/Tankovani
Spotreba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jizdni dynamika
Ovladatelnost

Smérova stabilita
Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy primér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asistencni systém
Mezisoucet

Zivotni prostiedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Vnéjsi hluénost
Ekologické technologie
Mezisoucet

— N
N
o
(-]
S
-]
=1

Celkem — technika
Umisténi

Naklady

Zakladni cena

Zstatkova hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruk

Mezisoucet

Umisténi

Viyslednd cena v K¢
Cena za bod v K¢
Pomér cena/vykon

675
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Hyundai pisobi jako posel z budoucnosti, kterym
minimalné z pohledu techniky i je. To mercedes vsadil

nich znacek a upravuje rychlost vozu dle
potteby. Skoda 7e EQB neumi v pfipadé
ovladani jednim pedalem zcela zastavit.

Vy8e zmin&nych papirovych dojezdud
oba elektromobily dosahnou za ideal-
nich podminek. Misto vlahého jarniho
pocasi na né vSak ¢ekala studené zimni
podminky. Spotfeba hyundaie proti nor-

N

movanym c¢isldm vyrostla o 44 %,
u mercedesu dokonce o 52 procent.
Dojezdy se proto zkratily na mrzkych
260, respektive 230 kilometrd. To je
na rodinné modely za milion a pUl oprav-
du hodné maélo. Zvlast kdyz byste se
kvuli zachovéani kondice akumulétoru
meli pohybovat v co nejuzsim spektru

7 =

N > S
Pod nijak zvlast vzhlednym plastovym krytem se nachazi
dal3i odkladaci prostor se 24 litry tfeba na dobijeci kabel

/trakt":qi e!gktro- .

~~motor,

N

jeho kapacity (tedy maximalné 20 az
80 %). Hyundai lonig 5 nastésti boduje
800V siti s rychlodobijenim o vykonu az
220 kW. To Mercedes-Benz EQB se
musi spokojit se sto kilowatty. V praxi
je také o osmdesat tisic draZsi. | proto
se musi pred povedengjsim Hyundaiem
lonig 5 sklonit.

Maximalni pocet bodi 800

581 bodi

Hyundai lonig 5 Skvéle vypada, je prostor-
ny, technicky vyspély, dynamicky a za do-

cela slu§né penize. Jesté poladit podvozek
a spotfebu a bude témér bez chyb.

569 bodi

Mercedes EQB Platforma pro konvenéni
auta je sice levnéjSi, ma ovSem své limity.
Zejména co se ty¢e hospodareni s vnitfnim
prostorem. V tom EQB na ioniq ztraci.
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Jako univerzalni
feseni pro vSechny
jsou bateriové elekt-
romobily nepraktické
a nepredvidatelné.
Spousta Fidict
ov§em denné ujede
do 100 kilometr(, pro
takové jsou ale bez-
emisni auta idedlni.
A Hyundai loniq 5 jim
dokazuje, Ze dokéaze
lehce porazit i pré-
miovou konkurenci.
Tomu bych se pfitom
jeSté pred deseti lety
zasmal.
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