Gena od
435 900 K¢
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Polo jiz tradi¢éné zastupuje Volkswagen v segmentu B. Stejnou ilohu ma take i20 u korejské
znacky, jakkoliv tradici zdaleka takovou nema. Obé auta maji stejné velky motor, podobny vykon,
a dokonce se nam sesla v obdobné vybavé. Které je lepsi?

mmm Polo je s nami uz od poloviny 70. Kabina pola je
let. Dodnes vzniklo vice nez 18 miliont kvalitni a pohvlezd-
kusU. Soucasna generace dorazila v roce oo

> - elektronickou
2017 coby od zakladu nové auto. V le- piistrojovou desku

tosnim roce proslo polo modernizaci, | g ghlopfickou 10,25
kterd se zaméfila zejména na optiku palce ale v nasem
a dal$i posileni vybavy a také bezpec- pripadé priplacite
nosti. Hyundai i20 se vyrébi od roku 7800 korun.

2008, soucasné auto je zastupcem treti
generace a modernizaci dosud neproslo. f Y,

Nejprve co maji obé auta spolecné. AL ) s
Oba pohani litrovy prepliiovany trivalec
s pfimym vstrikovanim benzinu, pri¢emz
nejvyssi vykon se lisf jen o Ctyri kW.
Tady kraluje se svymi 74 kW korejsky
vaz.

Na za¢atku si musime fici, ze testo-
vané i20 pohanél agregat vybaveny mild
hybridni technikou vyuZivajici palubni
napéti 48 voltl. Takova verze ovéem na
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70 kW
Gena od
449 990 K¢

¢eském trhu nefiguruje. U nas je vari-
anta motoru s vykonem 74 kW k dispo-
zici pouze bez mild hybridni techniky.
Pokud ji v i20 chcete, musite zvolit vy-
konng&jsi verzi motoru s 88 kW. Ve vy-
bavé Smart zacind na 429 990 koru-

nach. Mild hybrid ale nenf jedinou
odlisSnosti od verze motoru, ktera jej
nepouziva. Hyundai uvadi, Ze vykon
elektromotoru, jenZ asistuje spalovaci-
mu agregatu pres femen pohonu pfislu-
Senstvi, ¢ini 12 kW. Ve vysledku jsou

Interiér soucas-
neé i20 napadné
pripomina palubni
desku pola. MoZna
§lo o0 zamér tviircii.
V kazdém pripadé
elektronicky pfi-
strojovy stit je zde
standardem.

ale vykony obou verzi motoru 1.0 T-GDI
stejné jak u verze s mild hybridem, tak
i bez ng€j. Rozdil ovvSsem spocgiva také
v prevodovce.

S mild hybridem se u i20 poji Sesti-
stupriové manualni Ustroji iIMT, které se
vyznacuje elektronicky ovlddanou spoj-
kou. Klasicky pedal seSlapujete pouze
proti pruzing, primo jim nic neovladate.
Soucasné se pohyb prfendsi na snimac
polohy, na jehoZ zakladé (a také podkla-
dd od fidici jednotky pohonu) dojde
k ovladani spojky. At uz je to pri rozjiz-
déni, nebo zmeénén rychlostnich stup-
110. Razeni pakou je ale zcela konvenén,
navic lehké a presné. Vzhledem ke slo-
Zitosti systému nés prekvapilo sladéni
mechanismu ovladani spojky, takze
rozjezdy jsou plynulé a bez Skubani.
Snad jen trochu nezvykle plsobi ovla-
daci sila na pedal vinou chybéjici hyste-
réze (rozdil mezi klidovym a smykovym
tfenim), jiz se vyznacuje bovdenové
ovladani. Polo si muselo vystacit pouze
s pétistupriovou pfevodovkou MQ 200.
| tady bylo Fazeni presné a lehké, navic
s konven¢nim ovlddanim spojky. | 2
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SROVNAVACI TEST

HYUNDAI
120
S rozvorem
2580 mm ma i20
pfedpoklady na-
bidnout vzadu vice
mista v podélném
SmEru nez né-
mecky konkurent.
Samocinna klima-
tizace je v testova-
né vybaveé Style
standardem, ale je
pouze jedno-
z6nova. Kufr je
podpriimérny, kdyz
pojme jen 262
litr@, po zvétSeni
1075 litrdi.

VW
POLO

Rozvor pola je
0 28 mm kratsf,
vzadu je tudiz
0 Spetku méné
mista v podélném
sméru. | tady
je samocinna
klimatizace stan-
dardem, a je do-
konce dvouzonova.
V/ segmentu B jde
0 unikum (kdysi to
mél Peugeot 207).
S 351 litry, po
2vétSenf s 1125 lit-
ry je zavazadelnik
rekordnf.
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O jeden prevod méné se velkou mé-
rou podepsal na pruzném zrychlent,
v némz polo se svym sokem prohralo.
Ze se pétka prevodovky pola nachazi
nékde mezi pétkou a Sestkou skiiné
i20 ,dokazuje méreni akcelerace

HYUNDAI'i20

00 viska sedaku vpred

1 Vi3ka opiradla vpied
. Prostor pro nohy vpredu [ Vyska nad sedakem vpiedu [ Délka sedaku viadu

'_m—' .ﬂelkasedakuvnredu 161 Viska sedaku veadu

28 Prostor pronohy vadu G Viska nad sedkem vzadu

I viska onradla viadu
> V8echny miry v milimetrech

z 80 na 120 km/h. Hyundai to na pétku
trvalo 14,2 sekundy, na S$estku
19,1 sekundy, kdeZto polo potfebovalo
na pétku 17,4 sekundy. Pri méreni ak-
celerace z klidu byl rychlejsi korejsky
vlz, ale pouze do 100 km/h. Na

130 km/h se rychleji rozjelo polo, totéz
na 160 km/h (37,2 sekundy hyundai,
36,1 sekundy VW). Motoru TSI tak
i pocitové chvili trva, nez zabere, ve
vyS§8ich otackéach ale spolupracuje 1épe
nez trivélec i20.

VW POLO

I Vista et i

[ Viska onéradla voredu
. Prostor pro nohy vpredu [ Vyska nad sedakem upiedu [ Délka sedaku viadu

_m_' .I]elkasedakuvumdu 16 viska sedaku viadu

[0 Prostor pro nohy vzadu G Viska nad sedékem vzadu

I viska onradla veadu
> VSechny miry v milimetrech




SROVNAVACI TEST

Technické iidaje

Motor

Ventilti/vackovych hrideli
Pohon rozvodi

Zdvihovy objem (cm?)
Vykon (kW/min)

Toéivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Prevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (1/100 km)
Objem nadrze (1)

Filtr pevnych ¢éstic

Népli klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (I)
Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Viyrobni zavod

Laruky

Emisni norma

Zéruka na viiz

Zéruka proti prorezivéni
Zéaruka mobility
Servisni interval

Naméiiené hodnoty

0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)

60-100 km/h (s)
80-120 km/h (s)
Pohotovostni/uZiteénd hm. (kg)
RozloZeni hmotnosti pf./z. (%)
Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)
Brzdy studené ze 100 km/h (m)
100 km/h (m)
50 km/h (dB[A])
pfi 100 km/h (dB[A])
pii 130 km/h (dB[A])

Zrychleni

Pruznost

Brzdy zahraté ze
Vnitfni hluénost pfi

Emise CO, (g/km)
Spotieba v testu* (1/100 km)

Normovana spotieba (1/100 km)
Odchylka

Emise CO, (g/km) naméFené v testu
Dojezd na plnou nadrz (km)

HYUNDAI

R3, benzin, turbo, mild hybrid
4 na vélec/2

fetéz

998

74/4500
172/1500-4000

188

6 MT

predni
kotouc¢ové/kotoucové
215/45R 17

Michelin Pilot Sport 4
54

40

S

R1234yf

68

1110/450

262-1075

4040 x 1775 x 1450
2580

NoSovice, Ceska republika

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/bez omezeni
12 let

5let

15 000 km/rok

34

10,7

19,9

9,8/13,1 (4./5. stuperi)
14,2/19,1 (5./6. stuperi)
1177/443

62/38

11,1/11,0

59
68
70
123

54
+11%
142
665

* Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a dalnice

Geny (v KE) a vyhaveni

Zéakladni cena modelu
Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automaticka prevodovka
Samocinnd klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétna kamera

LED svétlomety

Navigace

Tempomat

Viyhfivana predni sedadla
Panoramatické stfe$ni okno
KoZené ¢alounéni

Digitalni budiky

Metaliza

1.2i Start: 279 990
1.0 T-GDI Style*
449 990

40 000

S

S/S

S

S

S

S (adaptivni 50 000)
S

N

N

S

13 900

W

R3, benzin, turbo

4 na vélec/2

femen

999

70/5000

175/1600

187

5MT

predni
kotouc¢ové/bubnové
215/45R 17
Michelin Primacy 3
55

40

S

R1234yf

69

1000/580

351-1125

4074 x 1751 x 1451
2564

Pamplona, Spanélsko

Euro 6d-1SC-FCM

2 roky/bez omezeni

12 let

doZivotni

dle ukazatel/30 000 km/2 roky

37

1.3

18,9

10,2/15,8 (4./5. stuperi)
17,4 (5. stupen)
1160/460

61/39

11,0/11,0

59
66
69
125

6,2

515
+13%
146
645

1.0 MPI Polo: 360 900
1.0 TSI Style
495 900

42000

S (dvouzonova)
S/S

6400

S (matrix)

13 800

S (adaptivni)
22100

21200

N

7800

N

*V CR se s mild hybridni technikou se 48 V a prevodovkou iMT poji pouze varianta motoru 1.0 T-GDI s vykonem 88 kW

S - sériova vybava, N - nenabizi se
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Brzdna

draha

Testovany Hyundai
i20 byl vybaven
kotou€ovymi brzdami
na vSech kolech. Polo
mélo vzadu bubnové
brzdy. Rozdily

v brzdné dréze ale
takika nejsou. Polo
vykdzalo kratsf
drahu pfi studenych
brzdach, i20 zase pfi
zahratych.

HODNOCENI

5%
Karoserie D=
Prostornost vpredu 15 14 14
Prostornost vzadu 15 15 14
Pocit prostornosti 5 4 4
Zavazadelnik 15 9 1
UZite¢ny néklad 10 7 8
Hmotnost pfivésu 5 5 4
Pfehlednost 10 7 8
Kvalita zpracovéni 20 15 16

Funkénost
Bezpecénostni vybava
Mezisoucet

Komfort
Nastup do vozu
Pozice sedadel
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Ovladatelnost
Pérovani

Vnitfni hluénost
Aerodynamicky hluk
Komfortni vybava
Klimatizace
Asistencni systém
Mezisoucet

Pohon

Zrychleni

Pruznost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Pfevodovka
Nabijeni/Tankovani
Spotreba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jizdni dynamika
Ovladatelnost

Smeérova stabilita
Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy primér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asistencni systémy
Mezisoucet

Zivotni prostiedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Skodliviny

Vnéjsi hluénost
Ekologické technologie
Mezisoucet

— N
N
m‘:’
©
< had
©
mm:.o

Celkem - technika
Umisténi

Naklady

Zéakladni cena
Ziistatkové hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruky

Mezisoucet
CELKEM

Umisténi

Vysledna cena v K¢
Cena za bod v K¢
Pomér cena/vykon

40
100

600

70

15
15

125
800

o

©

53

1.
449990
809
1.

~ ©© o

©wwowN® NN

-
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N

2.
495 900
894
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Mild hybridnf technika ma ale hlavné
podpofit hospodarnost. U testované
verze Hyundai udava kombinovanou
spotfebu paliva 5,4 litru na 100 km. Pfi
normaini jizdé jsme na naSem okruhu
dosahli rovnych Sesti litrd na 100 km.
PFi sviZzné sportovni jizdé spotfeba kul-
minovala na 7,7 litru.

Zajimavé je, Ze u pola VW udavéa 5,5
litru, tedy o pouhou 0,1 litru vice. V pra-
xi jsme jeli za 6,2 litru a pfi svizné jizdy
za 7,5 litru. Tedy za méné nez i20. Pri-
tom polo mé o jeden pfevod méné a ne-
t&Zi z vyhod mild hybridu. PFfitom pre-
vodovka iIMT dale podporuje rezim
plachténi, kdyz dokaZze samocinné od-

C | s —
Trivalec i20 mél v testované verzi
sdokonce mild hybridni systém se
48 volty. Presto se na vysledcich

spotreby skoro nepode

Y ny tfivalec. Se 70 kW jiZ stac¢i na
_<sviznou jizdu, limitem ale ziistava

Obé auta velmi dobre jez

. Polo ale i nadale ziistava

volbou téch, co pozaduji vysokou kvalitu jizdy. Oba modely
prijely na rozméroveé stejnych pneumatikach 215/45 R 17.

pojit motor od zbytku hnaciho fetézce,
a tedy i kol. Zatimco hospodérnost i20
sice potésila, ale nijak neprekvapila,
u pola tomu bylo naopak. Némecky viz
nas svym vysledkem velmi potésil
a snad i trochu prekvapil. Pravé porov-
nani dvou obdobné feSenych pohonu
s podobnym vykonem dalo velmi nazor-
nou predstavu o tom, zda mild hybrid
skutecné prindsi kyzenou Usporu paliva.
A v tomto pripadé si troufneme tvrdit,
7e nikoliv. Pouze technickou komplikaci
a kilogramy hmotnosti navic.

Jak si oba aktéfi stoji z pohledu jizd-
nich vlastnosti a dynamiky? V dobé
uvedeni na trh soucasné polo Sokovalo
kultivovanosti. Tak tiché a komfortni
malé auto do té doby nikdo nevyrobil.
Odvracenou stranou byla ovladatelnost,
nanejvys primérné. Reakce na volantu
se ukéazala spiSe pomalejsi a pri rychlé
jizdé jste brzy odhalili limity Sasi. Mo-
dernizace prinesla v tomto ohledu zmé&-
nu. Agilita se vyrazné zlepSila, kvalita
jizdy jen o mélo zhorSila. Nové tak bude
polo vyhovovati t&m, ktefi jezdi svizné-
ji. Polo velmi tézi z pokrocilé karoserie
na podlahové plosiné MQB-AO, kterou
ve Ctvrté generaci kone¢né dostala také
Skoda Fabia.

Nové i20 je ale také velmi modernim
malym autem, takZze i zde tvUrci zapra-
covali na $asi, a vysledkem je obdobny
jizdni projev. Hyundai i20 tak ur&ité ne-
jezdi hiife nez polo. Snad jen fizeni ma
volkswagen o chlup Iépe naladéné.

Pokud jste mé&li pocit, Ze aZ doted byla
obé auta vzacné vyrovnana a v mnoha
ohledech podobn4, tak vas u toho jesté
nechédme. KdyZ se posadite do pola, bu-
dete mit pocit, Ze sedite feknéme v gol-
fu b ¢i 6. generace, které debutovaly
v prvni, respektive druhé poloviné pred-
minulé dekady. Je to jasny dikaz toho,
jakého pokroku mala auta doséahla. Kabi-
na je kvalitni, a co vic, ergonomicky je
stale na slusné urovni, byt i zde uz fadu
funkci ovladate pres dotykovou obrazov-
ku infotainmentu. Testovany viz byl dale
vybaven elektronickym pristrojovym §ti-

tem takzvanym digitalnim kokpitem za
7800 korun. UmozZfiuje ménit zobrazeni
(profily) a disponuje displejem o velikos-
i 10,25 palce.

Kabina i20 také vynikd modernou.
V testované vybavé Style je elektronic-
k& pfistrojové deska dokonce ve stan-
dardu, pficéemzZ ma Uplné stejné rozmeé-
ry jako ta u pola. Kdo by to byl rekl?
Vybava korejského vozu je v zékladnfi
cené bohatsi, u VW ale mate moznost
mnohem Iépe si vz pfi koupi pfizpUso-
bit svym pozZadavkim. Bohuzel za vys-
§i z&kladni cenu.

Umisténi

Maximalni pocet bod( 800

556 bodui
Hyundai 120

Soucasné i20 je velmi zdafilym malym autem. V mno-
ha ohledech se podoba polu, je ale lacingjsi, dobre
vybavené a pohledné. Zaroven ale viiz dobfe jezdi.
Testovana motorizace vSak s vykonem 74 kW ve
spojeni s mild hybridem neni v Cesku k dispozici.

555 bodi

VW Polo

Po nedavné modernizaci ziistava polo stéle jednim
z nejkomfortnéj$im aut své tridy. Oproti i20 je ale
dost drahé a spofe vybavené. Také v dynamice vz
zaostal a nabizi ve standardu jen pétistupfiovou pre-
vodovku. Jako celek se vak jedna o vyborné auto.

Foto a zdroj Auto Bild

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

Po zvézeni vSech pro
a proti a peclivém
obodovéni
jednotlivych
kategorii zvitézilo
o pouhy jeden
bod Hyundai i20.
Zejména proto,
Ze je levnéjsi,
nabizi velkorysejsi
zéruku a je
i bohatéji vybaveno.
Technikou stejné
jako zpracovanim
ale polo z(istavé na
Spicce.
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