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A Primovstiikovy (I >  Posledni dobou srsi Hyundai pfi stavbé crossoveri neotrely-
‘ 4 mi napady. Po kriklave koné a velmi napaditém tucsonu tak
nym"‘dorazﬂ |este futuristi¢téjsi model Bayon.
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jako za sta-i.

a dostatek sily,
nic vykonnéjsi-"
ho se pro bayon
stejné nenabizi.
Verze Mild :
Hybrid pfinasi
proti klasice
rﬂfl kW navic.
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[ 'k chloubam
kontroverz-
ni novinky, |

A vystupovat se
vam z nich chtit
nebude

'V podélné
\ sméru nabizi
\bayon spoustu
Umista,ato! /4
i v zadni Fadé
sedadel

¢ Zavazadlovy prostor odpovida spiSe nizSi stredni tridé ¢
neZ malym voziim, $koda vysoké nakladaci hran
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Design zejména
predni casti piiso-
bi natolik futuri-
stickym dojmem,
aZ se novinky
leckdo lekne.
JenZe spolecnou
fec jsme s timto
divokym designem
nasli prekvapivé
rychle.

mm Poté, co se segment malych MPV
presunul smérem k napaditym SUV,
spolu's merivou, b-maxem, roomsterem
a modusem opustil trh také dlouholety
hra¢ Hyundai ix20. Jeho pozici nepfimo
zaujal navstévnik z+jiné galaxie. Bayon
na sebe strhava pozornost vsude, kde
se objevi, tohle auto predstavuje snad
nejdivocejsi hyundai vSech dob. Dvéma
fadami nad sebou poskladanych ¢elnich
svétlometl kdysi Sokovala multipla, po
odvaznych kreacich citroént a kamiqu
uz patfi k dobovému trendu. Jenze de-
sign celé pridé bayonu plsobi natolik
kontroverzng, Ze sina ni kazdy okamzité
udéla vlastni nazor. A ten si nevaha pro-
sadit, korejska novinka zkratka umi vy-
volat spory. V interiéru ale zadné
kriklavé napady nehledejte,
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\ “\ palubni deska zUstava

Palubni deska

na rozdil od
zevnéjSku napad
pFili$ nehyfi, navic
neoplyva ani
nejvétsi jakosti
obkladi.
NejdileZitéjsi je =
ale jeji vzornd |/

prehlednost..  /

Hyundai Bayon 1.0
1-GDI Mild Hybrid
Prepliiovany zéZzehovy
tfivalec DOHC ¢ Objem
988 cm? ¢ Vykon 88 kW
pfi 6000/min  Tocivy
moment 200 N.m pfi
2050/min * Prevodovka
samocinna dvouspoj-
kova sedmistupriova ¢
Pohon prednich kol ¢
Pneumatiky 205/55 R 17
* Pohotovostni/uZiteéna
hmotnost 1145/425 kg *
Rozvor 2580 mm ¢ Vnéjsi
rozméry 4180 x 1775 x
1490 mm ¢ Zavazadlovy
prostor 411 | « Nejvétsi
rychlost 185 km/h ¢
Zrychleni 0-100 km/h
za 10,4 seNadrz40|e
Normovana spotieba
5,51 na 100 km * Vyroba
lzmit, Turecko.

Zakladni model
1.2i/62 kW Comfort
349 990 K¢*
_ Testovanyviiz
1.0 T-GDI Mild Hyb-
rid/88 kW Style
+ 539990 K&*

~ *Akéni ceny

X alnimu slibu plné odpovida.

kromé& digitdlniho pristrojového Stitu
a velké centrélni dotykové obrazovky az
prili§ decentni. Ale bohuzel pusobi's tvr-
dymi plasty a nékterymi architektonic-
kymi nedodélky také podstatné lacingji,
nez bychom o&ekavali. Nastésti vétSina
klasickych tlacitek nepodlehla dnesni,
virtualni médeé a pobyt v kabiné zpfijem-
fuji sportovni anatomicka predni seda-
dla. Ta se va7né povedla - jsou nejen
hezka, ale i pohodIna.

Vedle zakladniho, atmosférického
¢tyrvalce o vykonu 62 kW se nabidka
pohonnych jednotek soustredi pouze na
dvé verze prepliiovaného tfivalce 1.0 T-
-GDI s primym vstfikem paliva. At uz
slabsi provedeni 74 kW, nebo silngjsi
88 kW, na vybér mate vzdy z Sestistup-
fové manualni nebo sedmistupriové
dvouspojkové samocinné prevodovky.

Vykonngjsi provedeni motoru se na
prednich blatnicich pySni hrdymi Stitky
48V, zna&icimi stejné jako u kompaktu i30
48voltovou palubni sit a pritomnost star-
tér-generatoru, tedy mild-hybrid. Nastra-
dana energie se v tomto pripadé uklada
do akumulatoru kapacity 0,44 kWh. Mo-
tor ji opét vyuZije jako pomoc pfirozjezdu
vozu nebo potrebé razantné|si akcelera-
ce. Hybridni systém pracuje pfikladné
vychované, pfi béZzném cestovani si Fidi¢
jeho pritomnosti ani nevsimne. Vyjimkou
je vzdy uvolnéni plynového pedélu, kdy
samocinnd rekuperace schopnosti vozu
citelné pfribrzdi.

Vrcholnd varianta bayonu funguje velmi
prijemné, skoda jen ob&asného zmatko-
vani prevodovky. Automat ma sice vytri-
bené vychovani a mezi jeho silné stranky
patii presnost a predvidavost, jenZze na
nahlou potrebu prudsi akcelerace nékdy
nejprve reaguje nec¢ekanym zaskubnu-
tim. Radé&ji bychom stejné zvolili manu-
alni prevodovku, prestoze Ctyficetitisico-
vy priplatek za 14 kW vykonu, automat
a hybridni vypomoc neni nikterak zavrat-

‘ny. Ucinek pridavného elektromotoru

v8ak neni nijak valny, dle udajd vyrobce
se pri akceleraci pohybuje jen v fadu de-
setin sekundy a maximalni dosazena
rychlost pouze v radu kilometrd. Stejné
vyrovnané hodnoty panuji rovnéz v ob-
lasti spotreby paliva. V nasem pripadé
dosahl bayon 5,6 litru benzinu, coz ofici-

Foto Samuel Marecek
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Bayon

na trhu
neprimo
nahra-

dil letité
MPV ix 20
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Vnitini prostor ve vSech
smérech

Komfortni podvozek
Zivy motor se sportov-
nim zvukem
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Sokujici design
Obcas Skubajici
prevodovka
Mélo G¢inné
svétlomety
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ZAVER

Stély spolupracovnik
LUKAS PREJZEK

Ackoliv miZe design
bayonu leckoho vy-
désit, celek funguje
vyborné a az na pér
chyb v jakosti inte-
riérového obloZeni
a obcas zmatené
prevodovky jde o vy-
borné funguijici stroj
do mésta a okoli.
Hybridni technika se
v ném sice spise jen
vozi, ale konzervativ-
ni zakaznik to
zfejmé uvita.
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