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mmm Plug-in hybrid bez ohledu na tech-~

niku-a fesSeni nabizi dvé nezpochybni-
telné vyhody: Tou prvni je dojezd neza-

~visly na tom, zda akumulator nabijete,

¢i nikoliv. Na to u elektromobill zapo-
mente. Na rozdil od nich mate vzdy

~k dispozici spalovaci motor. V porovna-

ni s b&Znymi hybridy, u nichz se aku-
mulator dobiji pouze z generatoru po-
hanéného spalovacim motorem nebo

rekuperaci nabizeji plug-in hybridy moz- *

nost jizdy ¢isté na elektfinu v radu de-
sitek kilometrd. Ano, i klasicky hybrid
umi jet jen v daném okamziku bezemis-
neé, ovsem déje se tak v radu jednotek
kilometrd, navic dost omezenou rych-
losti. | v pfipadé plug-in hybridl a jizdy
na elektrinu je nejvyssirychlost limito-

Hyundai Tucson versus Land Rover Discovery Sport versus Peugeot 3008 versus Toyota RAV4

Neni plug-in jale

Land Rover

Discovery Sport
227 kW « 1 640 062 K&

745

117

7/

vana. Vétsinou hodnotou 135 km/h,
ovSem jednotlivi zadstupci se mohou
mirné lisit. Divodem/je chlazeni elek-
tromotoru, ktery ¢asto vyuziva pouze
redukéni prevod. Cili se zvysuijici se
rychlosti vozidla rostou také jeho otac-
ky. Dulezitéjsi, nez kolik auto jede
na elektrinu, je, jak daleko na ni dojede.
Dle metodiky WLTP jsou rozdily az pre-
kvapivé, coz potvrzuje i nas test.

U vozl SUV s plug-in hybridnim po-
honem ale vstupuje do hry jesté jeden
prvek. Tim je poZzadavek na pohon v8ech
kol, ktery vyrobci v .dané tridé stale na-
bizeji. Byt dnes uz zdaleka neplati, ze
kazdé SUV musi byt ¢tyrkolka. Jak jej
ale u plug-in hybridu vyresit? Cesty jsou
v zdsadé dvé a s obéma se setkate
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u nasi ctverice. Prvni'je vyuZzit soucas-
nou mechaniku benzinové Ci dieselové
verze a zadni ndpravu pohanét klasicky
pres transfer, kloubovy hnaci htidel a la-
melovou spojku, slouzici k aktivnimu
pripojovani pohonu zadnich kol, pokud
je treba. Druhou cestou je hnaci hridel
vypustit a nahradit jej samostatnym po-
honem zadni napravy. Tedy vlastnim
elektromotorem, ktery pres vhodné na-
vrzeny reduktor primo pohani diferenci-
al zadni napravy. Vynechanim hnaciho
kloubového hridele ziskate vyhodu
rovné podlahy. Hmotnostni Uspora je
ovSem diskutabilni. Nehled& na to, ze
pohon vS8ech kol velmi zavisi na stavu
nabiti akumulatoru. Odlisnosti v hnacich
retézcich ale mlze byt jesté vice...




Jak se zda, nejlepSim feSenim pro blizkou
individualni mobilitu se ukazuji plug-in hybridni
pohony. Ty si hledaji cestu napri¢ témér vSemi
automobilovymi tfidami, vozy SUV nevyjimaje.
Kazdy vyrobce ale na to jde jinak, coz asi nejlépe
demonstruje nas srovnavaci test.

Hyundai Tucson PHEV
195 kW « 955 990 K

| Pfednosti vSec
porovnavanych SUV

je pohon vSech kol.|
Pouze korejsky viiz
jej ma ale feseny
klasickym zpiiso-
‘bem, tedy s hnacim
hridelem pohonu
zadni napravy.
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"~ jednou z prednosti_ [ | ‘
sbritského auta._ |

LAND ROVER DISCOVERY SPORT P300e |

941

bodi

* Nejvétsi zavazadelnik, velky
vnitni prostor, vysoky jizdni
komfort, vyvazeny podvozek, zajimavy
vzhled, kahina

]
Vy$S§i spotfeba paliva, nejkratsi
* elektricky dojezd, nejvysSi spo-
tfeba elekttiny, primérné brzdy, vysoka
cena, fidka servisni sit, vysokd hmotnost

Bl Land Rover se rfadi mezi prémiové vy-
robce a také tradi¢ni producenty aut
s pohonem véech kol. Ze by to v&ak byla
v testu néjaka vyhoda, se fici neda. Jako
jediny si britsky vz musi vystacit s tfi-
valcovym preplfiovanym motorem o ob-
jemu 1,5 litru s vykonem 147 kW, na néjz
navazuje osmistupriovy méni¢ovy auto-
mat od Aisin. Zajimavé je, Ze vétsi Ctyf-
valcovy dvoulitr bez hybridu vyuziva
devitistupriovou pfevodovku ZF. Maly
motor, Feklo by se nizka spotreba paliva.
Jenze opak je pravdou. Sdm vyrobce
udava v kombinaci dva litry na 100km,
coZ je nejvice ze v8ech. V praxi jsme jeli

za 5,2 litru, coZ je o pouhou desetinu
méngé, nez za kolik jel stejnou trasu fran-
couzsky zéastupce. Spotreba elektriny
11,8 kWh byla pak nejvyssi z porovnava-
nych vozU. Land Roveru také skodi vy-
sokd hmotnost 2236 kg, kdy jako jediny
ze vSech prehoupl ru¢ku vah pres hod-
notu dvé tuny. Technicky je pohon vSech
kol feSeny docela zajimavé. Pohon pred-
ni napravy obstarava vyhradné
spalovaci motor. O vyrobu
proudu se stara reme-
nem pohanény genera-
tor BiSG podobné
jako u mild hybridd.

e T \t
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PFevaﬁovan\'/ trivalec z vlastni fady Ingenium je tichy a vy-

konny. Presto bychom v takovém auté ocekavali tyrvalec.

NAMERENY
ELEKTRICKY DOJEZD

49 km

A Ovladaci
sdruZena packa
je dobie znama
z jinych modeli
skupiny JLR

<« Kabina skvéle
kombinuje klasicky
raz s modernou. P¥i-
strojovy Stit je elek-
tronicky, zarovei
ale dileZité prvky
(ventilace, topeni)
ovladate samostat-
nymi tlacitky.

VA

Ten napdji lithium-iontovou baterii s ka-
pacitou 15 kWh. Jediny trakéni elektric-
ky motor o vykonu 80 kW pohéani pfes
reduktor zadnf napravu. Nedostatkem je
krat$i dojezd na elektfinu 49km. S ma-
ximalni rychlosti 209 km/h je land rover
druhym nejrychlej$im vozem naseho
klani. Na maximum peugeotu 240 km/h
ale stale dost ztraci.

Ackoliv se uplatné&né reSeni muze
zdat trochu jednodussi, jizda zUstéava
silnou strankou modelu. Odpruzeni je
naladéno prikladné, takze jizdni vlast-
nosti jsou velmi dobré, tedy s vyjimkou
brzd, které se ukéazaly jako priimérné.
Kabina je smésici moderny a tradice.
Bez ohledu na to je ale zajimavé a so-
lidné zpracovana. Za vys$§i cenu je auto
solidné vybavené, byt prostoru pro
priplatky je stéale dost. Na rozdil od ja-
ponského a korejského soka si Ize Dis-
covery Sport skvéle prizplsobit svym
pozadavkim, coz je jednou z vyhod
prémiovych znacek. Pfi jeho pofizeni
musite ale poditat s Fidsi servisni siti.

]

&
Predni seda-
dla jsou velmi
pohodina [t
s odpovidaji-f
cimi rozméry,




. 1 | g
ezavislym?
zavésSenim zadnich

Zavazadelnik se chlubi objemem 395 a7 1357 litrii. J8

PEUGEOT 3008 HYBRID4 300 e-EATS

991

bodi

* Kultivovany a tichy pohon,
obecné tichd jizda, vykonny
pohon, maly primér otaceni, vynikajici
prednisedadla uverze GT Pack

]
* V pfiéném sméru omezena prostor-

nost, necitlivé fizeni, diskutabilni
pozice za volantem, vy$§i spotieba paliva,
prtimérny elektricky dojezd

W Peugeot obecné nikdy nebyl vyrob-
cem aut s pohonem vSech kol. Vyjim-
kou byly v minulosti snad jen nékteré
verze modelu 405 (x4, Mi16 x4 a T16)
a déle modely upravené francouzskou
firmou Dangel. To se v8ak tykalo t¢mér
vyhradné uzitkovych modeld. Ani s ma-
sivni ofenzivou SUV se ¢&tyrkolky
u Peugeotu zrovna netrhly. Vyjimkou
je testovany model 3008 Hybrid4 300,
ktery jako jediny nabizi bonus pohané-
né také zadni napravy. Uplatnéné re-
Seni je z pohledu techniky zajimavé.
Zatimco predni ndpravu pohanéji kom-

binace preplfiované 1.6 s vykonem
147 kW a elektromotoru (81 kW), zad-
ni ndprava dostala vlastni elektromotor
s redukénim prevodem a vykonem
83 kW. Aby to bylo jeSté zajimavéjsi,
tak hybridni pohon predni ndpravy vy-
uziva osmistupriovou samocinnou pla-
netovou pfevodovku.

Testovana 3008 je také jedina
své modelové fady, které vza-
du vyuZiva naro¢nou vice-
prvkovou napravu. Ostatni
maji torzni pricku. | diky
tomu jsou jizdni vlast-

2J-Je nejmensi ze vSech porovnavanych modeli. =25%

NAMERENY
ELEKTRICKY DOJEZD

92 km

AElektronicky
volic samocinné
prevodovky nabizi
takeé funkei pro
zvySeni rekupera-
ce, reZimB

<« Palubni deska je
zajimavé tvarovana,
ergonomie je ale
horsi stejné jako
usporadani praco-
visté fidice. Pfesto
i-cockpit zajemce
o nova auta laka.

nosti tady mnohem lep$i, vlastné do-
cela dobreé. Vyuzivani techniky i vykonu
ma vS8ak sva omezeni. V praxi tak
pohon v8ech kol funguje dobre, jen
kdyz mate nabitou baterii. A také je
jeho uc¢inkovani omezeno rychlosti
135 km/h. P¥i vétsi uz vas pohanéji jen
pfedni kola, coz ale v praxi problém
nepfedstavuje. Dynamika jizdy v pfim-
ce rovnéz zavisi na stavu nabiti akumu-
latoru. Je totiZz podstatny rozdil, zda
zrychlujete jen diky spalovacimu agre-
gatu, nebo zda se pridaji i oba elektro-
motory. Pochopitelné Ize tohle ovlivnit
nastavenim jizdnich rezim( samostat-
v rezimu Sport, naopak komfort ¢i Hyb-
rid je plynulej$i a s trochou nadsazky
méné brutélni. V akceleraci si vSak
peugeot vedl velmi dobre. Rychlejsi
byla pouze toyota. Na druhou stranu
spotfeba benzinu byla s 5,31 na 100 km
nejvyssi. S elektrickou energii ale auto
hospodari Iépe. Vysledek? 9,8 kWh
na 100 km.
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TOYOTA RAVA 2.5 PLUG-IN-HYBRID

bodii

* Vynikaiici jizdni vykony, nejnizsi
spotieba benzinu i elektfiny,
dojezd na elektfinu, plynuly rozvoj sily
pohonu, kultivovanost

||
? Hife ovladatelné brzdy, moZzna

az pfili§ komfortni podvozek,
dlouhéd brzdnéa dréha, primérny objem
zavazadelniku, nizkd maximalni rychlost

M Toyota na to jde po svém. A tedy zcela
jinak nez zbyla auta v testu. Jako jedina
sazi na neprepliiovany ¢tyrvéalec o velko-
rysém objemu 2,5 litru, ktery vyuZziva
pracovni cyklus pana Atkinsona. To mu
zajistuje vynikajici hospodarnost. Pravé
tou RAV4 své soupere s prehledem pora-
zila, a to jak dle udaje vyrobce (1,01 na 100
km), tak i v otdzce ndmi zmérenych hod-
not (4,0 litru, respektive po vybiti baterie
6,6 litru na 100 km). Druhou zvlastnosti je
absence vicestupriové prevodovky. Vpre-

du siauto vystaci pouze s déli¢em vykonu
e-CVT coby spojovaci uzel mezi spalova-
cim motorem, trakénim elektromotorem
a generatorem/startérem. Celek doplfiuje
druhy (nebo spis treti?) elektromotor po-
hanéjici zadni napravu pres reduktor.
RAV4 se tudiZ obejde bez kloubového
hridele stejné jako transferu. Se systémo-
vym vykonem 225 kW jde o druhé
nejvykonnégjsiauto v testu. Z toho
t&Zi hlavné zrychleni, s nimz
Toyota porazila své soupere,

Pata generace modelu
je na trhu od roku 2018.
Pfi jizdé zaujme hlavné

jediné auto v testu neprepliiovany motor a takeé s
jobejde bez vicestupiiove 7pFevodovky.;;" >
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NAMERENT
ELENTRICKY DOJEZD

74 km

A Ovladac na pre-
pinani jizdnich rezi-
mi Normal a Sport
a Eco. Vpravo pied
nim je tlacitko elek-
trického rezimu EV.

<« Palubni deska
vynika ergonomii

i solidnim zpraco-
vanim. Zajimava je
kombinace elektro-
nickych a analogo-
vych ukazateli.

a to jak z klidu, tak i v pruznosti. Naproti
tomu popsané technické feSeni pohonu
ma nevyhodu v podobé dost omezené
nejvyssirychlosti. Maximalni rychlost 180
km/h pfilis nekoresponduje s vozem, je-
hoZ pohon mé vykon pres tfi sta koni...
S nejnizsi spotfebou trochu souvisi
také dojezd na elektfinu na jedno nabiti,
ktery byl v nasem pfipadé 74km. Je to
nejvice ze vSech. Toyota je rovnéz ticha
a jeji pohon serviruje svoji silu s plynulos-
ti, kterou nemuze Z&4dnéa z konkurentd
s vicestupriovou prevodovkou nabidnout.
S dynamickymi vlastnostmi bohuZzel pri-
li§ nekoresponduje az prilis komfortné
ladény podvozek a také brzdy. RAV4 po-
tfebovalo k zastaveni z rychlosti 100 km/h
nejdelSi dréhu. Kladem je bohaté vybava
stejné jako kvalitni zpracovani a vyborna
ergonomie. A v neposledni fadé i spoleh-
livost. Hybridni pohon toyoty je na trhu
ze v8ech konkurent( zdaleka nejdéle.

vybaveé stan-£&
dardem.
\ '
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HYUNDAI TUCSON 1.6 T-GDI PLUG-IN-HYBRID |

978

bodii

* Velkorysy vnitfni prostor, vynikajici
jizdni vlastnosti, zaruka na akumu-
lator, pFizniva cena, solidni hospodarnost,

vynikajici brzdy, elektricky dojezd

]
* Malé nadrz, hrubsi a méng
kultivovany spalovaci motor, nizsi
hmotnost brzdéného pfivésu, omezena
maximalni rychlost, niz§i vykon pohonu

W Korejsky zastupce je nejnové|sim
modelem naseho klani. KdyZ se opro-
stite od jeho vzhledu, ktery nemusi
kazdému vyhovovat, najdete v ném
velmi moderni v(z. Z testované &tvefi-
ce ma jednu technickou vy-
sadu a tou je pohon vSech
kol, ktery je zde reSeny kla-
sicky. Zadni napravu pohani
kloubovy hridel pfes transfer
a aktivné ovlddanou lamelo-
vou spojku. V praxi je tak z nasi ¢tvefi-
ce pouze tucson Ctyrkolkou i v pfipadé,
7e se vybije trakéni akumulator. Zbytek
musi brat ohledy na jeho stav nabiti.
Tucson si tudiz vystaci pouze s jednim
elektromotorem o vykonu 67 kW, kte-
ry je vloZeny mezi spalovaci motor
a prevodovku. Ta je kupodivu jen Ses-
tistuprfiovd. Benzinovy agregét je
v tomto pfipadé preplfiovany ¢tyrvalec
o0 objemu 1,6 litru s vykonem 132 kW.
Tucson zaujme svym jizdnim proje-
vem, tedy pokud opomeneme ponékud
hlué¢néjsi benzinovy agregat. Jizda je
harmonické a $asi nabizf spréavny mix
mezi ovladatelnosti a kvalitou jizdy.
Kladem je také hospodéarnost,
kterd se v testu ukézala jako dru-
-hé nejlepsi se spotfebou benzinu
100km. Vyrobce udava
aci 1,4 litru. Apetyt

NAMERENT
ELEKTRICKY DOJEZD

po elektfing byl 8,8 kWh, tedy rovnéz
druhé misto za toyotou. Tucson je ale
také prakticky. Kabina nabizi $t&dfe mis-
ta i vzadu a pak je tu zavazadelnik se
zakladnim objemem 558 litr, coz je
opét druhé misto, tentokrat
za land roverem.

PFi koupi nového auta lidé
fesi nejen techniku, ale také
napfiklad zaruku. Hyundai po-
skytuje na akumulator osm
let nebo 160 000 km, na zbytek techni-
ky standardnich pét let. Pokud jde
o akéni radius na elektrinu, tak ten jsme
nameérili 63 km, coz je druha nejlepsi
hodnota za RAV4. Hyundai je dnes bra-
né jako tuzemsky vyrobce. | proto je
jeho servisni sit pomérné §Siroka, coz
predstavuje presny
opak k land ro-
veru.

lepSim bo€nim
vedenim

A Volié pfevodov-
ky je elektronicky
tlaéitkovy. Nechybi
ani mozZnost ménit
jizdni reZimy.

<« Kabina korej-
ského vozu je velmi
moderni. Na prvni
pohled vypada zmét
tlacitek na stred-
nim panelu trochu
nepiehledné.
Obrazovka je Siroka
se skvélou grafikou.

il

4,/
7
- SN |

5

bz,

A Zavazadelnik se vyznacuje zakladnim
objemem 558 litrii. Po zvétseni pak 17211.

Motor zname jako 1.6 Turbo dua Hyundai-Kia.
Tucsonsivystacis jednim elektromotorem. V

.

———zmon

HYLNDA!
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Technické iidaje

Motor

Ventild/vackovych hrideli
Pohon rozvodi

Zdvihovy objem (cm?)

Vykon spalovaciho motoru (kW)
Viykon elektromotoru (kW)
Systémovy vykon (kW)
Systémovy tocivy moment (N.m)
Kapacita akumulatoru (kWh)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Pfevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (1/100 km)
Objem nédrze (1)

Filtr pevnych &éstic

Napln klimatizace

Vnéjsi hlucnost dB [A]
Brzdény/nebrzdény privés (kg)
Objem zavazadelniku (I)

Délka x $itka x vySka (mm)
Rozvor (mm)

Viyrobni zdvod

Laruky

Emisni norma

Zéruka na viiz

Zéruka proti prorezivéni
Zaruka mobility

Servisni interval

Zéruka na trakéni akumulédtor

Namepeneé hodnoty
Zrychleni 0-50 km/h
0-100 km/h
0-130 km/h
PruZnost 60-100 km/h
80-120 km/h

Pohotovostni/uzitecna hm. (kg)

RozloZeni hmotnosti pf/z. (%)

Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)

Brzdy studené ze 100 km/h (m)

Brzdy zahraté ze 100 km/h (m)

Vnitini hluénost pfi 50 km/h (dB[A])
pii 100 km/h (dB[A])
pfi 130 km/h (dB[A])

Emise CO, (g/km)

Spotieba v testu*

(1/100km + kWh/100km)

Normovana spotfeba (1/100 km)

Spotieba paliva pfi vybité baterii

(1/100 km)

Emise CO, (g/km) namérené

v testu pfi vybité baterii

Dojezd na plnou nadrZ + elektricky (km)

| HYUNDA | LANDROVER | PEIGEOT | TOVOA

R4, benzin,
turbo + elektromotor

4 navalec/2

fetéz

1598

132

67

195

350

138

191

6 AT

v§echna
kotouc¢ové/kotoucové
235/50 R 19
Michelin Primacy 4
14

42

S

R1234yf

68

1350/750

558-1721

4500 x 1865 x 1650
2680

Nosovice, Ceskd republika

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/bez omezeni
12 let

5let

15000 km/1 rok

8 let/160 000 km

29

19

12,3

4,2

5,1
1854/561
58/42
11,6/11,6
34,6

35,2

49+88
14
81
193
518+ 63

* Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (v KE) a vybaveni

Zakladni cena modelu

Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automatickd prevodovka
Samodinna klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétné kamera

LED svétlomety

Navigace

Tempomat

Vyhfivana predni sedadla
Panoramatické stfesni okno
Kozené calounéni

DigitalIni budiky

Metaliza
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1.6 T-DGI Start 4x2: 529 990

1.6 T-GDI Plug-in hybrid Smart
959 990

S

S

N/S

S

S

25000

S (adaptivni)

R3, benzin,
turbo + elektromotor

4 navalec/2

fetéz

1498

147

80

221

540

12,7

209

8 AT

v§echna
kotoucové/kotucové
235/50R20'Y
Michelin Pilot Sport 4 SUV
2,0

57

S

R1234yf

67

1600/750

602-1794

4597 x 1904 x 1727
2141

Liverpool, Velké Britanie

Euro 6d-1SC-FCM
3 roky/100 000 km
6 let

3 roky

17 000 km/1 rok

6 let/100 000 km

2,7

11

1,3

37

4,2
2236/514
54/46
12,2/12,2
36,9

374

52+118
2,0
8,6

203
662 + 49

Sport D165: 1010317

Sport SE P300e
1640 062

S

S

S/S

S

S

S

42 786 (paket Driver assist)
S

11179

76 057

S

26028

R4, benzin,
turbo + 2 elektromotory

4 navalec/2

fetéz

1598

147

81 (predni), 83 (zadni)
220

520

13,2

240

8 AT

v§echna
kotouc¢ové/kotoucové
205/55 R 19
Michelin Primacy 3
13

43

S

R1234yf

68

1250/750

395-1357

4447 x 1841 x 1624
2675

Sochaux, Francie

Euro 6d-1SC-FCM

5 let/60 000 km

12 let

po dobu zaruky

dle ukazatele/30 000 km/1rok
8 let/160 000 km

23

63

10,1

34

43
1889/441
54/46
10,7/10,8
35,3

36,1

53+98
1.3
88

208
438 + 52

1.2 PureTech 130 Active
pack: 620 000

Hybrid4 300 e-EAT8 GT Pack
1230 000

S

S

S/S

S

S

S

S (adaptivni)
S

35000

52 000

S

17 000

R4, benzin + 2 elektromotory

4 na vélec/2

fetéz

2487

136

134 (ptedni), 40 (zadni)
225

NA

18,1

180

e-CVT

v§echna
kotou¢ové/kotoucové
225/60 R 18
Bridgestone Alenza
1

55

S

R1234yf

64

1500/750

490-1604

4600 x 1855 x 1985
2690

Aici, Japonsko

Euro 6d-1SC-FCM
3 roky/100 000 km
12 let
neomezena
15000 km/1 rok

5 let/100 000 km

1949/561
57/43
1,8/11,7
38,3

38,7

40+80
1
6,6

156
833+74

2.0 Valvematic Comfort
s paketem Style: 804 900

2.5 Hybrid Executive
1089 900

S

S

S/S

S

S

S

S (adaptivni)

S

35000 (paket Skyview)
S (synteticka kize)
N

15000

S - sériova vybava, N - nenabizi se

—

Spotieba
paliva
Hospodarnost

ma tentokrat dvé
¢asti. Prvni je
spotfeba benzinu,
druhou spotfeba
elektfiny. Rozdily
jSou pomerné
vyrazng, kdyz

v této discipliné
excelovala Toyota
RAV4. Nejvyssi
apetyt po benzinu
vykazal peugeot,
po elektfiné zase
land rover.
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= =
z< = =
Karoserie = = =
Prostornost vpfedu 15 13 12 12 1
Prostornost vzadu 15 13 12 8 10
Pocit prostornosti 5 5 5 3 4
Zavazadelnik 15 12 14 7 10
Vnitfni variabilita 10 6 6 6 5
UZite€ny néklad 10 8 7 5 8
Hmotnost pfivésu 5 2 3 2 2
PFehlednost 10 7 7 7 7
Kvalita zpracovéni 16 18 16 15
Funkénost 8 8 8 8
Beziecnostm vibava 10 6 7 6 7
Mezisoucet 125 96 99 80 87
Komfort
Nastup do vozu 10 8 9 8
Pozice sedadel 10 7 7 7 7
Sedadla vpredu 15 10 10 1 10 spolu s peugeotem. Land rover je ale nejkom-
Sedadla vzadu 10 8 9 ! 7 fortn&jsi, Toyota RAVA mirné rozpacita.
Ovladatelnost 10 7 6 7 7 7 I
Pérovani 30 23 25 22 22 [
Vnitini hluénost 10 8 9 8 8
Aerodynamicky hluk 10 8 9 8 8
Komfortni vybava 15 12 12 13 12
Klimatizace 10 6 6 6 6
Asisten¢ni systémy 20 15 13 10 10 7
Mezisoucet 150 112 115 107 105 [ ;- L ,
Pohon = ~
Zrychleni 15 1 12 13 13 7S :
Pruznost 15 12 12 13 13
Nejvétsi rychlost 5 3 3 5 2
Kultura béhu motoru 15 12 12 12 12
Tocivost/Reakce na plyn 10 5 6 6 7 : : S
Efet;{f’df{}/#a — :g ‘92 :g 192 ‘94 Hyundai Tucson Nejnovéjsi auto se stalo vitézem naseho RzﬂtVEB
abijeni/ fankovani edaktor
IRARARRREEN N ]
Jizdni dosah 0] 5 6 5 8 ] ¥ :
Mezisoucet 125 85 87 90 97
Jizdni dynamika Zadny
Ovladatelnost 20 18 18 18 17 ztestovanych
Smérova stabilita 5 5 5 5 5 voz{i neni levny.
Agilita 20 15 14 16 15 Diivodem je nejen
Rizeni 20 15 15 15 14 ., i
Trakce 5 5 5 5 5 zadouci trida
Stopovy priimér otaceni 10 4 3 6 4 SUV, ale zejména
Brzdy 20 16 11 14 9 technika. Pohon
Mezisouéet 100 78 n 79 69 viech kol a plug-in
Konektivita Toyota RAV4 Japonsky zéstupce vynika originalni techni- hybridni hnaci
Telefon 10 8 10 8 8 z kou, ktera mu zajistuje bezprikladnou hospodarnost. Lepsi fetézec néco stoji.
l(\)lavli_gacfe _— ig :g :; :; g ® by mohly byt brzdy. 560 bodii N&3 test ukazal, Ze
n-line Tunkce/aplikace H ¥ 4 rex
Audio 10 10 10 10 10 i kdyz rvnanlle VIte,ZG
Asistenéni systém 10 7 6 6 6 a porlalzene, rlozldll.y
Mezisoutet 75 | 54 55 53 53 mezi jednotlivymi
Zivotni prostitedi aktéry jsou
Vnéjsi rozméry 15 7 6 8 6 opravdu velice
Pohotovostni hmotnost 15 8 4 8 7 malé.
Emise CO, 20 10 9 9 12 4 >
Skodliviny 5 5 N WY
Vn&;jsi hlugnost 3 ~ . H
Mm'm lechnologie 022 22 2 22 Peugeot 3008 Jedna se o jedinou verzi modelu 3008 se
ezisoucet 100 55 50 56 57 . . L, . L
3 ¢tyrkolkou. Nabizi vynikajici jizdni vykony, ale také omezenou
B praktiénost v podobé malého zavazadelniku. 551 bodi
Umisténi 1. 2. 4. 3.
Naklady
Zékladni cena 70 60 B8] 49 55
Zlstatkova hodnota (Eurotax) 10 5 3 5 6
Pojisténi 15 10 10 10 10
Servis 15 10 10 10 10
Zaruky 15 13 8 12 11
Mezisoucet o
CELKEM 800 5/8 541 E
Umisténi 1. 4. . ) : = = <
Vysledna cena v K& 955 990 | 1640 062|1230 000/ 1089 900 Land Rover Discovery Sport Britsky zastupce oslovi de- =
Cena za bod v K& 1654 3032 2232 1946 4 signem a celkovou drovni. Nabizi nejvétsi zavazadelnik a také §
Pomér cena/vykon 1. 4. 3. 2. B nejvysi vykon z paradoxng nejmensiho motoru. 541 boddé 3
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