SROVNAVACI TEST

Ford Fiesta ST versus Mini JCW versus Hyundai i20 N

Korejci veli do itolu!

Kdo vyrabi nejlepsi ostré hatchbacky? Prece Francie. Ano, historicky s tim asi miiZeme souhlasit,
jenze doby se méni. Dnes spiSe neZ zemé galského kohouta nabidne takové auto Jizni Korea.
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Mini JCW ma vyfu
zakonéeny dvéma,
vyvody, kteréf
_jsou situovany®
uprostied za



mm Huyndai i30 N mnozi stéle podce-

fujf, ovsem zcela zbytecné. Nyni zkousi

Hyundai stejny recept také v segmentu

B. Za dobry zaklad poslouzila nova ge-

nerace modelu i20. Cim tedy m(iZze no-

vinka ohrozit tradi¢ni hra¢e segmentu

Ford Fiestu ST, respektive Mini JCW?

VZdyt oba modely jsou dostate€né etab-

lované a v oc¢ich kupujicich vozu této
tridy velice oblibené.

Zakladni cena i20 N ¢&ini 599 990 K¢&

a je tudiz jen o malo nizsi, nez za kolik

poridite Fiestu ST (622 900 korun). My

jsme ale méli k dispozici vySsi verzi mo-

delu N Premium za 679 990K¢. Naproti

tomu Mini JCW stoji

citelné vice, kdyz

startuje na ¢ast-

ce 819 000

korun. S obje-

170 kW
Gena od

099 990 K¢
l/

mem 2,0 litru ma britsky viz nejvétsi
agregat z testované trojice. A s vykonem
170 kW také nejsilnéjsi. Soucasné je ale
vykonu motoru 147 kW, kdezto i20 dis-
ponuje prepliovanym c¢tyfvalcem 1,6
litru s vykonem 150 kW a zéroven vy-
chyli ru¢ku vahy na 1255kg. Rozdily jsou
tedy minimalni jak ve vykonech pohond,
tak také v hmotnosti.

Pfi meéfeni dynamiky z klidu kraloval
do nizsich rychlosti korejsky vz, pri ak-
celeraci na vyssi rychlosti, feknéme
od 100 km/h vySe ale prebralo iniciativu
Mini. Jeho objemové velky motor zna-
mena3, Ze k dosazeni obdobného vykonu
nepotrebuje tak velké turbodmychadlo
jako mensi motory souperl. Ford Fiesta
ma jen trivalec o 0,5 litru mensi, tyrva-
lec i20 N ztraci v objemu na Mini 0,4 lit-

Hyundai
nabizi ne-
zvykle Siroke
portfolio
modelii.

0d vodikové-
ho nexa pres
elektricky
ioniq, luxusni
genesis az
po sportovni
fadu hatch-
backi N

ru. Tato vyhoda se pIné projevila v pruz-
ném zrychleni, kde mini své soupefe
porazilo pomérné vyrazné. Je to k nevi-
fe, ale jeho motor, ackoliv nejvétsi, se
ukézal soucasné jako nejhospodarnéjsi.
Vyrobce udavé 6,8 litru na 100km, my
jsme jezdili za 7,7 litru. i20 N si vzala
o pouhé deci paliva vice, ovsem pfi vét-
Si odchylce od udavané spotreby (6,71
na 100 km). Fiesta se i pres nejmensi
motor ukézala jako neméné hospodarna.
Na nasem okruhu jsme jeli za rovnych
osm litrll, vyrobce udava 6,7 litru. Ford
si tak mimo jiné nejvice fandi, pokud jde
o hospodarnost.

Dynamika v pfimce se ov§em neskla-
dé jen z akcelerace, at uz pruzné, ¢i z kli-
du. Auta je potreba také zastavit. A tady
se v nejlepSim svétle ukézalo Hyundai
i20 N. Se studenymi brzdami zabrzdi- p
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HYUNDAI i20 N

Nejnovéjsi Zelizko v ohni predstavuje model i20 N.
Za zakladni cenu necelych 600 000 korun ziskate
skvélé sportovni nacini. Pokud pfiplatite 80 000
korun, dostanete navic vynikajici aktivni samosvorny
diferencial Corner Carving. Testovany viiz jezdil

na pneumatikach Pirelli P Zero o rozméru 215/40

R 18. Kabina vozu je moderni a Gcelovéa zéroveri.
Obrazovka rozhrani mé dhlopficku 10,25 palce.
Pristrojovy §tit je elektronicky.
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zakladnich rezimii Nor-
mal, Eco, Sport, NaN
Custom. V jejich ramci
se méni nastaveni ode-|
zvy pedalu akcelerace,
uhost fizeni ¢i zvuk

Motor o objemu 1,6
litru je prepliiovany
Gtyfvalec s primym
strikovanim benzinu
fady Gamma Il. Seda-|
dla dostala integrované

lo z rychlosti 100 km/h na dréaze dlouhé
33,9 metru. Ford potifeboval 37,7 metru,
mini 35,8 metru. Zahtaté brzdy zname-
naly u korejského zastupce zkraceni dra-
hy o 0,4 metru. U mini se naopak pro-
dlouzila na 36,2 metru, fiesta vykazala
35,7 metru.

Ted ale pojdme za volant. Fiesta poté-
§i velmi dobrou ergonomii. Na vse je
tady tlac¢itko. Kabina i20 je na pohled
moderni, ergonomicky ale stale na velmi
dobré drovni. Mini je uvnitf atraktivni,
ovSem nemuzeme se ubranit dojmu, Ze
styl a vzhled zde byly povyS$eny nad uce-
lem. Ergonomie tak i nadale zUstava
.kazdy pes jina ves”, jakkoliv oproti pred-
chozi generaci doslo ke zlepSeni. Oprav-
du musi byt tla¢itko na startovani moto-
ru vedle spinace varovnych blikaca?
Navic v ¢ervené barvé?

Tim nejdulezitéjSim je tady radost z jiz-
dy, nejlépe pri cestovani ¢lenitou kraji-
nou. Pohled do technickych udajd odha-
li, Ze v otazce reSeni podvozku je
nejvyspélejSim autem z trojice Mini
JCW. Jako jediny vz vzadu vyuziva zce-
la nezéavislé zavéseni kol, kdy kazdé ve-
dou tfi prostorové usporadana ramena.
Hyundai i ford se spoléhaji na jednodus-
8i polonezavislé zavéseni s torzni pfic-
kou. A¢koliv to na papife pro mini vyzni-
va nejlépe, realita je jina. Pro¢? Obecné
slozité zavéSeni prokaze své kvality ze-
jména u aut, ktera maji t&€Z8i zadni Cést.
At jiz z dlvodu vétsiho zadniho previsu,
nebo tfeba umisténim hmotnych akumu-
latord u hybridd. Malé lehké auta s krat-
kym zadnim previsem z vyhod viceprvku
v praxi prili§ nevytézi a dokazuje to i naSe
srovnani. | pres nejvys§sivykon a nejlep-
§i dynamiku zajelo mini nejhorsi ¢as
na testovacim okruhu Contidrom firmy
Continental. Naopak nejlépe si zde vedl
novéacek z Koreje.

Kdyz opomeneme zavéseni zadnich
kol, pak nejlepsi techniku nabizi i20 N.
Spolu s nim prichazi do segmentu B pr-
vek, zatim vidany jen u kompaktnich
ostrych hatchbackt. Jedna se o chytry
samosvorny diferenciadl N Corner Car-
ving, ktery je standardem u vy3$S§i verze
N Premium za 679 990 korun. Nejde
o Z&dny torsen, ale obdobu toho, co zna-
me jiZz léta u VW pod ndzvem VAQ. Tedy
elektrohydraulicky ovladany zavér jinak
otevieného diferencialu. UZ nékolikrat
jsme psali, Ze jde o genialni véc, ktera
skute¢né pracuje, jen kdy? je tfeba, tedy



FORD FIESTA ST

Soucasnou Fiestu ST miZete mit jak
s tfidvefovou karoserii, tak také s pétidvero-
vou. Priplatek za dvoje dvefe navic ¢ini 15 000

korun. Také fiesta nabizi za priplatek 26 000 g

korun samosvorny diferencidl. Testované
auto bylo obuto do pneumatik Michelin Pilot
Sport 205/40 ZR 18. Kabina nabizi konvencni

pfistrojovy Stit. Dotykova obrazovka se chlubi |8
Uhlopfitkou osm placd. | '

90

Mini JCW je
stylove libive,
ale takeé
chudé vyba-
vené a drahe.
Navic dyna-
micky uz
davno neni
vrcholem
segmentu.

Zatimco i20 N existuje pouze s péti dvefmi,
Fiestu ST Ize mit jako tfi, i pétidvefovou, mini

2 JCW je pouze tiidvefové. Soutasna tfeti novo-

dobé generace se vyrabi od roku 2014. Verze
JCW jezdi na 17palcovych kolech s pneumati-
kami Pirelli P Zero 205/45. Brzdy jsou v dané

2 tfidé primérné, byt dobre viditelné. Kabina je

typickym mini. S ergonomickymi nedostatky

I a chudou vybavou za zakladni cenu.

il

Mini JCW nabizi fidi€i tfi jizdni reZ
Mid a Green. Radici paka navazuje na presnou |
prevodovku od Getrag.' sh g
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’%/Jf,@ AP EcoBoost. Pri jizdé
si na to ale rozhodné|
stéZovat nebudete.

a volantem se sedi
zbytecné vysoko.
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Technické iidaje
Motor

VentilGi/vackovych hideli
Pohon rozvodi

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min)

Tocivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Pfevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (I/100 km)
Objem nadrze (1)

Filtr pevnych ¢éstic

Népli klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (1)
Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Viyrobni zdvod

Laruky

Emisni norma

Zéruka na viiz

Zaruka proti prorezivéni

Zaruka mobility

Servisni interval

*Plati pro motor, pfevodovku a rozvodku

Naméiiené hodnoty

0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)

60-100 km/h (s)
80-120 km/h (s)
Pohotovostni/uzitena hm. (kg)
RozloZeni hmotnosti pf./z. (%)

Prdmér zataceni vlevo/vpravo (m)

Brzdy studené ze 100 km/h (m)

Brzdy zahfaté ze 100 km/h (m)

Vnitini hluénost pfi 50 km/h (dB[A])

pfi 100 km/h (dB[A])

pri 130 km/h (dB[A])

Emise CO, (g/km)

Zrychleni

PruZnost

Normovana spotieba (1/100 km)
Odchylka

Emise CO, (g/km) naméfené v testu
Dojezd na plnou nadrz (km)

FORD

R3, benzin, turbo

4 naviélec/2

fetéz

1496

147/6000
290/1600-4000

232

6 MT

pfedni
kotoucové/kotoucové
205/40R 18

Michelin Pilot Sport 4
6,7

45

S

R1234yf

70

292-1093

4068 x 1735 x 1469
2493

Kolin nad Rynem, Némecko

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/100 000 km
12 let
neomezend

20 000 km/rok

3,0

70

10,6

4,7/6,2 s (4./5. stupeii)
6,4/8,1 s (5./6. stuperi)

HYUNDAI

R4, benzin, turbo
4 naviélec/2

fetéz

1598

150/5500
275/1750-4500 (304/2000-4000 overboost)
230

6 MT

pfedni
kotoucové/kotucoveé
215/40R 18

Pirelli P Zero

6,7

40

S

R1234yf

67

352-1165

4075 x 1775 x 1440
2580

Izmit, Turecko

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/bez omezeni
12 let
neomezena

10 000 km/rok

2,6

6,7

10,3

51/6,7 s (4./5. stupeii)
6,4/8,4 s (5./6. stupefi)

R4, benzin, turbo
4 naviélec/2

fetéz

1998

170/5200
320/1450-4800

246

6 MT

pfedni
kotoucové/kotoucoveé
205/45R 17

Pirelli P Zero

6,8

44

S

R1234yf

69

211-941

3874 x 1727 x 1414
2495

Oxford, Velka Britanie

Euro 6d-1SC-FCM
2 roky/bez omezeni —

12 let

5let

dle ukazatele/max. 30 000 km/2 roky

3,1
6.7
9,7
4,3/5,5 s (4./5. stupeii)
5,6/7,0 s (5./6. stupefi)

1210/425 1255/395 1266/419
62/38 64/36 63/37
11,4114 12,0/11,8 11,1/11,0
36,7 339 358

35,7 33,5 36,2

62 61 62

68 68 68

Al 74 72

158 158 160

6,7
+19%
190
560

*Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (KE) a vybaveni

Zakladni cena modelu
Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automaticka prevodovka
Samocinna klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétné kamera

LED svétlomety

Navigace

Tempomat

Viyhtivana predni sedadla
Panoramatické stfe$ni okno
KoZené €alounéni

Digitalni budiky

Metaliza
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1.1 Trend: 324 900
ST Plus

622 900

N

S)

S/S

14 800

S

S

S

S

26 100

S (polokoZzené)
N

od 8700

6,7
+16%
185
510

1.2i Start: 279 990
N Premium
679 990

S (adaptivni 12 500)
S

N

S (kize/latka)

S

13900

6,8
+13%
183
560

Mini One: 505 700

Mini John Cooper Works
819 900

53 404

2500 (paket Comfort plus)
2500 (Driving assist)

2500 (Driving assist)

S

2500 (Connected navigation)
2500 (paket Comfort plus)
2500 (paket Comfort plus)
26 702

S

S

13338

S - sériova vybava, N - nenabizi se

Contidrom

Znamy testovaci
okruh spolecnosti
Continental, na némz
jsme nasf

trojici testovali,

je 3,8 km dlouhy

Pruzné
zrychleni

V8echna testovand
auta vyuZivaji Sesti-
stupfiovou manualni
prevodovku. Mini

je diky nejvétsimu
motoru v pruznosti
ve vyhodg a zji$téna
¢isla to potvrzuji.
Hyundai i20 N by
mohlo z ustalené
rychlosti na dany
prevod akcelerovat
rychleji. Fiesta ST
skoncila nékde
uprostred.
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: 3 2 =
Hodnoceni 3 s =
Karoserie 151 N 9 9
Kvalita zpracovani 10| 6 6 7
Sedadla/za volantem 251 20 | 2 18
\/ybava 10| 4 3 5
Motor 20| 15 | 14 | 14
Jizdni vykony 50| 22 | 2 24
Prevodovka 20| 15 | 13 14
Zvuk motoru 10 7 7 5
Jizdni komfort 0| 5 5 6
Aktivni bezpecnost 20 | 18 | 17 | 17
Ovladatelnost 30| 22|23 | 20
DosaZeny Casnaokruhu | 50 | 22 | 20 | 18
Rizenf 20 | 15 15 14
Brzdy 30| 20 | 13| 10
UdrZba a servis 10 7 7 8
Spotreba paliva 20| 18 | 18 | 18
Zakladni cena 50 | 40 | 42 34

Celkovy pocetbodii | 400 | 267 | 254 | 241

aké na zavodnim
okruhu, kde zajela
nejrychlejsi kolo

pri jizdé v zatacce pod plynem. V opac-
ném pripadé zUstavajl zachovany pred-
nosti otevieného diferencidlu, kdy pfi
jizdé bez plynu nema viz tendenci se
rovnat do pfimého sméru (a tedy nepl-
sobi tak toporné). Nemluvé o faktu, Ze
se $et¥f pneumatiky. Rizenii20 N je tudiz
lehké a pfesné, navic s prfevodem
12,0 : 1 velmi strmé. Mezi plnymi rejdy
je tak tfeba otocit 2,16krat volantem.
Fiesta ST nabizi za priplatek 26 000
korun sadu Performance, zahrnujici

Maximalni poget bodd 400 i

sportovni varianta N. Novinka je vSestranné modernim

I Hyundai i20 N S treti generaci 20 prichazi poprvé také
]

a zabavnym hatchbackem.

267 bodii

2.

Soucasna Fiesta ST nabizi opravdu sportovni jizdni projev
i solidni prakti¢nost. Dokonce ani tfivalcovy motor nevadi,
nebot jeho dynamika je fenomenalni.

254 bodi

jezdi, je dynamické a vzhledoveé sizachovava tradi¢ni raz.

3 Pro mnohé je Mini JCW modla. TFeti generace dobre

B Problém je, Ze je aZ prili$ draha.

241 bodii

L Amme

A A
‘V

mimo jiné také samosvorny diferencial.
Ackoli vétsi Focus ST pouziva stejny
systém jako za pfiplatek i20 N (pouze se
to jmenuje eLSD), Fiesta ST kupodivu
zUstava u opravdu ryze mechanického
Sroubového diferencidlu Quaife, ktery
meéla tfeba druhé generace Focusu RS.
Jde o obdobu zndmého torsenu, v prin-
cipu vyuZzivajiciho rozdily momentl (pou-
ze je jiné zakfiveni Sroubovice a z toho
vyplyvajici jind svornost).

Rizeni fiesty je naladéno velmi spor-
tovné a ma stejny prevod jako i20 N.
S vyraznym vratnym momentem se
s nim obcas trochu perete, nemluvé o jiz-
dé ve vyjetych kolejich, kde si auto jede
trochu, kam chce... Chtélo by to tuzsi
silentbloky nebo rovnou jind ramena. Ta
uplatnéna jsou zcela obycejna plechova
jak z malého auta s vykonem do sto konf.
Presto, pokud fiesté zatopite, zatne se
chovat jako opravdové sportovni nacini.
Od ridi¢e ale vyzaduje ponékud hrubsi
zachdazeni nez i20 N a pevnou ruku.

Zbyva Mini JCW. U néj nelze zadny
mechanicky prostredek ke zlepSeni ovla-
datelnosti objednat ani za pfiplatek. Sta-
¢it si musite s brzdami. V zatackéach tak
musite uplatnit starou $kolu jizdy, a sice
najizdét do obloukd bez plynu, jehoz
ubréani pred zatadCkou viz prejde k vice
neutrdlnimu chovani.

Oboje uméji i oba konkurenti, jenze
navic Ize jezdit vldsenky také pod ply-
nem, na coz u mini zapomente. Mini mé
také méné strmé Ftizeni s prevodem
14 . 1. Ano, Mini JCW i nadéle nabizi
zabavu, ovSem nejlepSim autem ve tridé
uz davno neni (a je otazkou, zda nékdy
vlbec bylo).

ZAVER

Redaktor
TOMAS DUSIL

Korejskéa novinka v segmentu rychlych hatchbacki
ve tfidé B zamichala kartami. Glorifikovand Fiesta
ST stejné jako tradi¢ni Mini JCW se musi sklonit
pred Hyundaiem i20 N. Nabizi nejen modernu
nejmlads$iho auta a vSe, co z ni vyplyva, ale také
presvédcivou techniku.
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