SROVNAVACI TEST

Ford Puma vs. Hyundai Bayon vs. Volkswagen T-Cross

Nafouknute
halonky

Hyundai Bayon ma v planu vyslapnout si na zavedenou némeckou
konkurenci. Uvidime, jak si povede se silnym tfivalcem kombinovanym
s manualni prevodovkou iMT s elektronicky ovladanou spojkou.

92 kw
210N. m

Ergonomie je takika shodna
s technicky pfibuznou fiesto
T g

HEl Stejné jako se zahu$tuje vystavba
ve mestech, hledaji skuliny i automobil-
ky. Ty jim v poslednich letech poméhaji
vyplnit crossovery a SUV rlznych veli-
kosti a tvart. Poslednim pfirtstkem slib-
né se rozvijejici kategorie malych aut je
Hyundai Bayon. Ten doplfiuje uz tak
bohatou nabidku podobnych aut korejské
automobilky. Navic je rozmeérové blizky
modelu Kona, proti némuz je o zhruba
dvacet centimetrt kratSi. Novinka
totiz vychazi z neméné Cerstvého
Hyundaie i20, ¢emuz ostatné odpovida
i velmi netypicky vzhled. Z pohledu tech-
niky to znamenéa pohon pouze prednich
kol a vyhradné spalovaci motory. Ty za-
stupuje zakladni atmosféricka zazehova
dvanactistovka a dvojice prepliiovanych
trivalct 1.0 T-GDI s mild-hybridnim po-
honem a bez ngj.

Pravé variantu s malou elektrickou
pomoci, vykonem 88 kilowattl a stan-
dardni manualni pfevodovkou iMT jsme
postavili do srovnani s velmi Uspésnymi
némci ve slozeni Ford Puma a Volks-
wagen T-Cross. Druhy jmenovany navic



prijel s priplatkovou sedmistupriovou
dvouspojkou DSG za priplatek 42 tisic.

Hodné mista na malém piidorysu

Subkompaktni crossovery v hojné
mife nahrazuji klasické kombiky, které
z téhle tridy prakticky zmizely (s vyjim-
kou Skody Fabia). Podobné objemné
zavazadelniky sice nemaji, zato diky

Digitalni budiky ~
~— s thlopfickou 10,25"
jsou u verze Style
_ve standardu@iis

stornym interiérem. Ze srovnavané tro-
jice vynikd zejména Volkswagen
T-Cross. Hyundai Bayon je pouze o chlup
za nim. Korejec se miZe pochlubit téz
komfortnimi a dostate¢né dimenzovany-
mi prednimi sedadly, na nichZ si sprav-
nou pozici za volantem rychle najdou
i ¢ahouni. Jen 150 centimetrd vysoka
karoserie ovSem znesnadfiuje nasedanf
dozadu. Lavice je nastésti 39 centimet-

A

Cross-
overy

s delkou
pres Cty-
fi metry
nahrazuji
podob-
ne velka
kombi

81 kW
200N.m

rd nad podlahou, takZe nemusite pfrilis
ohybat péater ani kolena. Potési také slus-
ny vyhled z auta.

Dynamicky strizeny exteriér Fordu
Puma prostorovym hratkam prilis nepre-
je. Zvlast vzadu za ostatnimi soupefi
dost zaostava. Chybéji centimetry
do Sitky, uvitali bychom také lepsi lavici.
Ta soucasné je kratkad a posazené prilis
nizko. Na druhou stranu chvalime zava-
zadelnik miniméalné se 456 litry a prak-
tickou schranku MegaBox s vypustnim
uzavérem. T-Cross zase uz v zakladu
disponuje posuvnou zadni lavici. Jestlize
si ale priplatite za audiosystém beats se
subwooferem, musite se rozloucit s dvo-
jitou podlahou v zavazadelniku.

Bayon spolu s pumou maji ve zkouse-
nych vybavovych verzich navigaci jiz
ve standardu, u t-crosse se za mensi
variantu s osmipalcovym displejem pfi-
placi 13 300K¢E. Za vyspélejsi mul-

timédia s Uhloprickou 9,2" date

37 800 korun. U volkswagenu
nam na rozdil od obou crosso-

verl chybi klasické kole¢ko
ovladani hlasitosti, ventilaci
nastésti ve vSech tfech au-

tech Stelujete tradi¢nimi tla-
¢itky. Vzhledem k cenoveé hla-
diné necekejte vybrané
materialy a lany mék&enych p




SROVNAVACI TEST

FORD
PUMA

Crossover s modrym
ovalem ve znaku
si pijcil jméno
od malého kupé
z devadesatych
let minulého
stoleti. Nepfimym

/ predchidcem se
inspiroval hlavng
u designu, ktery chyti by zaslouzila
Osmnéactky jsou u variant za srdce, (8 vyraznéjsi bocni
ST-Line X ve standardu a diirazem na jizdni
vlastnosti. Padajici
linie stfechy ovSem
Zadni fadé chybéji trochu ubird mista
centimetry takika nad hlavou v druhé
LCAECIBTCIE | fadé. Nékomu nemusi
vyhovovat tvrdsf
naladéni podvozku.
\lySka posazu 620 mm
je ovSem paradn.

Hloubka max. 1510 mm
Hloubka min. 695 mm

Sitka 1000 mm
V]

HYUNDAI
BAYON

Korejsky crossover
na vysku meff jen
1,5 metru, vypada
proto spise jako

nafouknuty Hyundai

i20. To s sebou nese
i komplikovangjsf
nasedani dozadu.

Ve srovnani
s obéma dnesnimi .=
) Predni sedadla jsou tak® /(
konkurenty se sedf akorat velka a dosta- *@ 7/ 0
niz (585mm nad tecné komfortni \ ¥/ 3

zemi). Design prednf
casti prfipomina jak
zminény model i20,
tak Hyundaie Konu.
Na rozdil od néj
ale nedostanete
¢tyrkolku, klasicky
hybrid ani €isty
elektromobil,
ktery pro evropské
trhy vznika
v NoSovicich.

Hloubka max. 1520 mm
Hloubka min. 695 mm

Sitka 905 mm




Volkswagen T-Cross kla-
me télem. Zvenku je maly,|
uvnitr ovSem prekvapivé

—

VOLKSWAGEN T-CROSS

S délkou 4108 milimetr( je t-cross nejkrats$im vozem ve srovnani.
Na vysSku ovSem méfi 1,58 metru, ¢imZ oba soky hravé prekonava.
InZenyfi si skvéle poradili s prostorem, kdyZ i na relativné malém

velmi dobry vyhled z vozu. Priplatek za linii Style dosahuje 43 tisic,
pficemz za osmnactipalcove disky date minimalné 11 400 K¢.

Hloubka max. 1380 mm
Hloubka min. 615mm
o rct e erttntutidebniotabulndel - | SEMSESRRASOTSTATeptaanec e 0t
-_—
Sitka 1005 mm

Z trojice aut si\
Jcestujici vzadu
zamiluji nejvic
prave t-cross

plastl. Povrchy jsou spiSe jednoduché,
zpracovani je ale slusné.

Puma se tlostava do popiedi

V praktickych disciplindch se ford drzi
na tfetim misté. Jakmile ale dojde na fi-
zeni, rdzem se dere na prvni misto. Diky
nejsilngjsimu trivalci ve srovnani (92 kW)
hravé ovladl dynamicka méreni. Na za-
kroucenych silnicich pumé pomaha tuz-
§i podvozek, s nimz si za volantem pfi-
padéte jako ve fiesté. V bézném provozu
ov8em nasponované tlumice a pruziny
spiSe otravuji. Nepotési ani gumovejsi
fizeni a trochu haprujici fazeni Sestistup-
fnového manualu.

3 '-;J_‘;;;::v.

To projev Hyundaie Bayon je konzis-
tentn&jsi. Jeho mék¢i podvozek sice
na zvinéném povrchu rozhybe karoserii,
zase ovSem usetfi posadku tvrdych ran
od kol. K tomu pasuje lehké, avsak od-
tazité fizeni a docela Zivy motor. Zminé-
né& prevodovka iMT s elektronicky ovla-
danou spojkou vyZzaduje zvyk, brzy
ovSem ocenite moznost plachténi, jaky
znadme z modernich automatu.

Volkswagen T-Cross je nejslabsim
crossoverem ve srovnani. Handicap pfi
akceleraci ovéem Castecné vyrovnava
rychle pracujici sedmistupriové DSG.
Ostatné automat bychom doporudili
i u obou sokl. Lépe si totiz poradip

ROZMERY FORD PUMA

I viska sedakuvoredu [ Délka opéradiavoredu [0 Prostor pro nohy vzadu I nitiniviska veadu
i+ [ prostor pronohy vpiedu JEN Vnitini viska vpredu

| T | [ D i vyt [ Viskasedéku viadu

I Délka sedakuvaadu  JETA) Délka opéradla veadu

> \Sechny rozméry v milimetrech

\ijska 1537

ROZMERY HYUNDAI BAYON

J I viska sedikuvpiedy

——

I3 0éika opérala voredu Prostor pro nohy veadu [ Vniti viska veadu
£+ [ prostor ronohy vpiedu (B Vniti viska vedu
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I Délka seddkuveadu — ETA) Délka opéradla viadu

> USechny rozméry v milimetrech
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..........

Rozvor 2580/Délka 4180

ROZMERY VW T-CROSS

—i— Délka sedéku vpredy

[0 viska sedakuvpredu [ Délka opéradla upredu |2 Prostor pro nohy vzadu B vaiteni vjska vzadu
i Prostor pro nohy upredu JE0 Vnitini viska vpredu
I3 Vjska sedaku vradu

[0 Délka sedakuvzady 8] Délka opéradla viadu

> \Sechny rozméry v milimetrech

Viy$ka 1584

..........

Lozna hrana

Rozvor 2551/Délka 4108
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Technicke iidaje

Motor

UloZeni motoru
Ventild/vackovych hrideli
Pohon rozvodi

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min)

Todivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Prevodovka

Pohanéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (1/100 km)
Objem nadrze (1)

Filtr pevnych ¢astic

Napln klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény pfivés (kg)
Objem zavazadelniku (I)
Délka x Sitka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Viyrobni zdvod

Laruky

Emisni norma

Zéruka na vz

Zaruka proti prorezivéni
Zaruka mobility
Servisni interval

Naméiiené hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130 km/h (s)
Pruznost 60-100 km/h (s)

80-120 km/h (s)
Pohotovostni/uzite¢na hm. (kg)
RozloZeni hmotnosti pi./z. (%)
Priimér zataceni vlevo/vpravo (m)

Brzdy zahfaté ze 100 km/h (m)
Vniténi hlugnost pFi 50 km/h (dB[A])
pfi 100 km/h (dB[A])

pfi 130 km/h (dBIA])

Usporné jizda (/100 km)

Spotieba v testu* (/100 km)
Odchylka

Sportovni jizda (/100 km)

Emise CO, (g/km)

FORD

R3, benzin, turbo
vpredu napfic¢

4 navalec/2

fetéz

999

92/6000

210/1750

191

6 MT

predni
kotoucové/kotoucoveé
215/50 R 18 V
Continental EcoContact 6
52

42

S

R1234yf

66

1100/640

456-1216

4207 x 1805 x 1537
2588

Craiova, Rumunsko

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/100 000 km

HYUNDAI

R3, benzin, turbo
vpredu napfi¢

4 navélec/2

fetéz

998

88/6000

172/1500

185

6 MT

predni
kotoucové/kotoucové
205/55R 17V
Continental EcoContact 6
55

40

S

R1234yf

68

11107450

411-1205

4180 x 1775 x 1500
2580

Izmit, Turecko

Euro 6d-1SC-FCM
5 let/bez omezeni

W

R3, benzin, turbo
vpredu napfic¢

4 na vélec/2
femen

999

81/5500

200/2000

189

7DSG

predni
kotoucové/kotoucove
215/45R 18V
Pirelli Cinturato P7
6,2

40

S

R1234yf

68

1100/640

455-1281

4108 x 1760 x 1584
2551

Pamplona, Spanélsko

Euro 6d-1SC-FCM
2 roky/bez omezeni

12 let 12 let 12 let

doZivotni 5let doZivotni

30 000 km/2 roky 15000 km/1 rok 30 000 km/1 rok

36 &7 B9

10,2 11,0 11

16,3 17,9 18,7

55 6,2 6,2

78 8,1 79

1271/489 1222/438 1279/491

60/40 60740 60/40

11,9/11,9 11,0/10,9 11,6/11,7
Viyska posazu (mm) 620 585 630

354 359 356

58 57 57

66 65 66

69 69 69

52 54 58

6.1 6.1 6,5

+17% +11% +5%

171 73 11

145 145 153

690 650 620

Dojezd na plnou nadrz (km)

*Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (v KE) a vyhaveni

Zakladni cena modelu

Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automat

Zadni parkovaci senzory
Zpétna kamera

LED svétlomety
Automatickd klimatizace
Navigace

Apple CarPlay/Android Auto
Stresni okno

Vyhfivani prednich sedadel
Digitalni pfijem radia
Metaliza

40 Auto Tip

1.0 EcoBoost/92 kW mHEV Titanium:
459 900

1.0 EcoBoost/92 kW mHEV ST-Line X
524 900

55 000

S

12 500 (sada Technology)

20900

S

S

S/S

26 200

15000 (sada Winter)

S)

od 13900

1.2i/63 kW Comfort:

349990

1.0 T-GDI/88 kW mHEV Style
539 990

40 000

S

S
S
S
S
S

S

=

N
S
S

13900

1.0 TSI/70 kW Life:
482 900

1.0 TSI/81 kW Style
543 900

42000

11 500 (predni a zadni)
S

S

S

13 900

S/S

N

7800 (Zimni paket)
S

od 11 800

S - sériova vybava, N - nenabizi se

T

Blamaz

se nekona

Mala auta majf urcité
technické limity. Co se
vSak tyce srovnavané
trojice, minimalné
brzdy jsou na velmi
sluSné drovni. Zvlast
zastudena. Jen Ford
Puma ale se zahfatymi
kotouci dokazal
zabrzdit o néco dFive.




HODNOCENI
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Karoserie 2=
Prostornost vpredu 15 12
Prostornost vzadu 15 8
Pocit prostornosti 5 3
Zavazadelnik 15 9
Vnitini variabilita 10 6
Uzite¢ny naklad 10 6
Hmotnost pfivésu 5 1
Prehlednost 10 7
Kvalita zpracovani 20 15
Funkénost 10 8
Bezpec&nostni vybava 10 5
Mezisoucet 125 80
Komfort
Nastup do vozu 10 7
Pozice sedadel 10 8
Sedadla vpredu 15 1
Sedadla vzadu 10 7
Ovladatelnost 10 8
Pérovani 30 24
Vnitfni hluénost 10 7
Aerodynamicky hluk 10 7
Komfortni vybava 15 7
Klimatizace 10 6
Asistencni systémy 20 9 9 10
Pohon
Zrychleni 15 8
Pruznost 15 9
Nejvétsi rychlost 5 3
Kultura béhu motoru 15 10
Tocivost/Reakce na plyn 10 6
PFfevodovka 15 12
Nabijeni/Tankovéni 10 10

Spotieba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jizdni dynamika
Ovladatelnost

Smérova stabilita
Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy priimér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asisten¢ni systémy
Mezisoucet

Zivotni prostiedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Skodliviny

Vnéjsi hluénost

M= s
SR
o o
S

o

oS ©ulow

Ekologické technologie 40 9 14 12
Mezisoucet 100 53 56 56

Celkem - technika
Umisténi

Naklady

Zé&kladni cena

Ztstatkova hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruky

Mezisoucet

CELKEM
Umisténi
Vyslednd cena v K¢é
Cena za bod v K¢
Pomér cena/vykon

1.
585 900
1077
3.

2.
539 990
1000
1.

3.
524 900
1002
2.

s méstskym provozem, pro ktery podob-
né auta primarné vznikaji. Koncernovou
dvouspojku nepochvalime snad jen
za cukani pfi manévrovéani. Jinak ma
od néas palec nahoru. Podvozek zaslouzi
uznani takika bezvyhradné. Pfedstavuje
totiz idedlni kompromis mezi ovladatel-
nosti a cestovnim komfortem.

Piielkvapivé vyrovnané

Cenové srovnani vychézi dost natés-
no. Ford Puma je sice nejlevnéjsi, o pat-
néact tisic draz8i Hyundai Bayon ale zase

nabidne bohatsi standardni vybavu.
Volkswagen T-Cross na prvni pohled
vychazi nejdrdz, maze za to v8ak volitel-
né dvouspojka. Bez ni némecky cross-
over stoji témér stejné jako mladsi sou-
per s jihokorejskym plvodem. Vzhledem
k nejkomplexnéjSimu charakteru nako-
nec vyhrava pravé t-cross, ovéem jen
tésné pred bayonem, ktery ukazal kvali-
tu soucCasnych modell od Hyundaie.
Treti Ford Puma uZ na oba vozy hledi
s vét$im odstupem, coZz ma na svédomi
jeho vyraznéjsi zaméreni na efekt.

Maximalni pocet bodd 800

Volkswagen T-Cross Prostorové skvéle vyuzity zaklad, I
l komfortni podvozek a celkové vyrovnany charakter. A cena
[

podobna souperim.

Hyundai Bayon TéZzko prehlédnutelny korejec z Turecka
z boduje slusnou vybavou a cenou. Nebyt necitlivého fizent,
[

dopadl by lépe.

]

544 bodii

¥ 4

ZAVER
Redaktor o
ONDREJ SAMAL

Hodnocenije jedna
véc, osobni pocit
druha. Esteticky mi nej-
vice lahodi Ford Puma,
Volkswagen T-Cross je
zase sazkou na jistotu.
Hyundai Bayon naopak
predstavuje velmi
atraktivni alternativu
k zavedenym konku-
renttim, ktery boduje
nezaménitelnym vzhle-
dem a velmi sluSnou
vybavou.

540 bodii

Ford Puma Sportovec télem i dusf hraje predevsim na emoce.
3 Na jejich oltér proto obétoval ¢ast prakticnosti a vnitfniho
[

prostoru.

524 bodii

Foto a zdroj Auto Bild
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