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W Mild hybridni pohon = Pod dne3ni plejadou vozd SUV
s >=tucsonu plné tézi ze a crossoverd se neukryvaji pouze vy-
%:svolml'?h“ '?alv“.b';(" soké karoserie lakajici na snadné na-
LA p B N0 stupovéani a dobry vyhled, navic nékde
nabizené ve spojeni s pohonem vSech
kol, ale mnohdy zde naleznete nece-
kanou techniku. Zejména v pohonech
panuji mnohdy tak velké rozdily, ze si
az rikate, ze se to automobilkam, ze-
jména s ohledem na vSudypfitomné
Setreni, vyplati vyvijet. Prirozené na to
nejsou sami, ale participuji s vyrobci
automobilové techniky (Schaeffler,
Continental, ZF, Bosch, Valeo, Delphi,
Siemens, Denso aj.). Mnohdy za pu-
vodem konkrétniho technického
fesSeni ani nestoji automobilovy
vyrobce, ale pravé néktera
e\ 2 uvedenych firem. Dnes
el mame SUV s mild hybridem,
full hybridem, plug-in hybri-
dem, ale také s elektromoto-
rem s baterii ¢i palivovymi
¢lanky. No a nechybéji ani
klasické spalovaci motory
jak zédZehové, tak i vznétové.
Jak rozmanitd maze byt na-
bidka pohond, ukazuje porov-
- navana trojice.

pravdovy hybrid
ouze Ford Kuga je plnohod-
n hybridem. Dokonce nabizeji-
on vSech kol. Ford jej nazyva
, pricemz vyuziva konvenéni
oubovym hridelem pohané-
iCl zadnl napravu. Samotny hybridni
pohon.je originalni,odvozeny od kon-
y-zname jiz léta z mondea.
atmosféricky Ctyfvalec o ob-
pracujici v Atkinsonoveé
posledni evoluci motort
E (MI5) s elektromotorem
/generatorem. Ve se styka
oduché planetové prevodovce
eboli takzvaném deli¢i vykonu.
-stejny princip jako v hybridnich
ch. Jizdnim charakterem se pre-
podoba CVT, jakkoliv technic-
im nema nic spole¢ného. S vy-
40 kW kuga nasemu srovnani
na se prirozené o systémo-
kon. S pohotovostni hmotnosti
g je ale vyrazné t&z8i nez Hyun-
cson (1637 kg), respektive CX-30
)0 kg). To v praxi znamend, Ze mir-
 vykonovy néskok rézem bere za své.
akceleraci z klidu kugu oba soupefi
zastinili, ovéem v pruznosti si Ford ved|
vorné a s prehledem zvitézil v obou
ciplinach.
[ j§@b§im vozem klani je Hyundai
ucson, pohanény na pohled konvenc-
preplfiovanym ¢&tyivalcem 1.6
3 DI doplnénym o mild hybridni tech-
ni <U. Ta se omezuje na pouhy starter/
\aigénéf\étor na miste alternatoru. Pracu-
NRY 2 je s napétim 48 voltl, kterym dobiji
ﬁ externilithium-iontovou baterii. Hyun-
\S‘E;\dai ovsem své SUV nabizi také s plno-
g‘l?gdnotnym hybridem, ktery je ovéer:

/ /) ' g5
S *j\’@/ »<Ford Kuga vsadil
< +.-naklasicky|
3 hybrid, ktery si
*_vystaci jen s jed-
i nostupiiovou
"\ yprevodovkou.
emSice se ji fika
“==e-CVT, ovSem
tim dstrojimgf
nema pranic
spolecného.

o
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Testovany Korejec dorazil s manual-
ni prevodovkou iMT, tedy s Ustrojim
s elektronicky ovladanou spojkou. Kla-
sicky pedal nechybi, ale pohybujete jim
pouze snimaéem polohy, od néhoz
vedou elektrické vodi¢e k aktuatoru,
ktery ovlada vypinaci lozisko spojky.
Vyhodou je velmi pokrocily rezim
plachténi, pfi némz viz umi aktivné
(nezavisle na ridi¢i) odpojit motor
od zbytku hnacfho fetézce, a tim dale
snizit pasivni odpory. V akceleraci z kli-
du skon¢il hyundai posledni, v pruz-
nosti obhajil druhé misto.

Velmi zajimavé byla zkuSenost s pre-
vodovkou iMT. Kdyz odmyslime fakt,
Ze levou nohou stlacujete pedal
pouze proti vratné pruzing, a tedy,
Ze odpor je v celém jeho zdvihu
v podstaté stejny, je ovlddani spojky
vyfeSeno zdafrile. Rozjezdy jsou ply-
nulé a bezproblémové.

Testovand Mazda CX-30 vsadila
na neobvykle pojaty motor Skyactiv-X.
Ten je od jara nabizen ve druhé gene-
raci s mirné zvySenym vykonem (ze
132 na 137 kW) i vrcholem to¢ivého
momentu (z 224 na 240 N.m). Revo-
luéni myslenka motoru je zalozena
na spalovani pojmenovaném SCCI
(Spark Controlled Compression Igniti-
on - nékdy se pouZziva zkratka SPCCI).
Motor sice v nékterych reZzimech (ze-
jména pfi caste¢ném zatizeni) pracuje
podobné jako diesel, ovsem bez zapa-
lovaci svicky se neobejde. Svi¢ka za-
Zehne pouze malé mnoZstvi bohatsf
homogenni smési, zbytek kompresni-
ho prostoru vyplfiuje naopak ex-
tremné chudéd smeés s vice nez
dvojnasobnym prebytkem vzduchu.
Ta se naopak zapali vysokou teplo-
tou (v podstaté tedy dojde k jejimu
vzniceni), vzniklou z&Zzehem jiz zmi-
néné bohatsi smé&si. Naproti tomu
pfi zatézi se agregat chova jako béz-
ny benzinovy motor s pfimym vstri-
kovanim spalujici bohatsi homogenni
smés. Celé je to navic kombinovano
se systétmem Mazda M hybrid. Tedy
se startérem-generatorem pracujicim
s napétim 24 voltl a pomocnou baterii
pod sedadlem spolujezdce.

Pro aktivni fidice

Jestlize prvni Skyactiv-X pUsobil pfi
jizd& trochu nevyraznég, druha generace
je o poznéani lepsi. Z nizkych otacek
zrychluje plynule, jakkoliv nepfilis silné.
S jejich zvySovanim ale dynamika poci-
tové roste, navic pfi prekroceni asi
3500 otacek motor pocitové oZije.
Uvedené charakteristika ma za na-
sledek, Ze pruzné zrychleni neni
silnou strankou motoru. Pokud
potfebujete rychle predjet, musite
fadit. V pruzném zrychleni sice
mazda prohréla, ovéem akceleraci
z klidu na 100 km/h byla naopak
nejrychlejsi z testované trojice. »
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Mazda CX-30 nabizi
vynikajici jizdni
vlastnosti >

V nabidce jsou 16
,nebo 18palcova
kola ¥V

Maska chladice
tucsonu piisobi tro-
chu technokraticky.
Je velmi vyrazna. b

Zadni svitilny tvori
pasLED V

Nevyhodou kugy je
vysoka hmotnost
1713kg b

Kuga miiZe tahnout
brzdény pfivés

o hmotnosti aZ
1500kg V
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~Palubni deska, presne]lrozhram vyuzwa 5
Eny ovladac. NejlepSi moZné reSeni.

nyé korej.ského vozu dominuje
0,25palcova obrazovka rozhrani

FORD KUGA

y “Palubni deska Fordu Kuga jev podstate
denticka s tou v sou¢asném focusu

1111

i,] | \\ e | \Ve druhé fadéy
e ) )\‘ je mista jen

primérné. A za-§
CX-30 kombinuje N roven mene nezg
analogové a elektro- ’ ——uzhylé dvvom:e.
nické ukazatele ¥V "

Zavazadelnik nabizi
objem 430 aZ 1406
litri. Podlaha je
rovna. >

Pristrojovy stit je
pIné elektronicky
a dobfe éitelny ¥V

Zavazadelnik
disponuje objemem
577 az 1759 litri. Je
nejvétsi z testované

trojice. >

Zapomeiite na otac-
komeér. Misto néj
je energeticky

ukazatel. ¥V

Velka baterie

v kombinaci s poho-
nem v§ech kol ma
za nasledek relativ-
né maly zavazadel-
nik o objemu 405 az
1481 litra. p
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Technické idaje

Motor

Ventild/vackovych hrideli
Pohon rozvodil

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min)

Toc&ivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Prevodovka

Pohénéna kola

Brzdy vpredu/vzadu

Pneu rozmér

Pneu typ

Normovana spotieba (1/100 km)
Objem nédrze (1)

Filtr pevnych €éstic

Napln klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzdény privés (kg)
Objem zavazadelniku (1)
Délka x $itka x vy$ka (mm)
Rozvor (mm)

Vyrobni zavod

Laruky

Emisni norma
Zéruka na viiz
Zaruka proti prorezivéni
Zaruka mobility
Servisni interval
*Plati pro motor, prevodovku a rozvodku

Namerené hodnoty
Zrychleni 0-50 km/h
0-100 km/h
0-130 km/h
PruZnost 60-100 km/h
80-120 km/h

Pohotovostni/uzitena hm. (kg)

Rozlozeni hmotnosti pf/z. (%)

Prdimér zataceni vlevo/vpravo (m)

Brzdy studené ze 100 km/h (m)

Brzdy zahiéaté ze 100 km/h (m)

Vnitini hluénost pfi 50 km/h (dB[A])
pfi 100 km/h (dB[A])
pfi 130 km/h (dB[A])

Emise CO, (g/km)

Normovana spotfeba (1/100 km)
Odchylka

Emise CO, (g/km) namefené v testu
Dojezd na plnou néadrz (km)

FORD

R4, 2 elektromotory

4 na vélec/2

fetéz

2438

140/5500

230 (spalovaci motor)/200 (elektromotor)
196

e-CVT (jednostupriovd)
vSechna
kotou€ové/kotoucové
225/55 R 19V
Continnetal PremiumContact 6
5,7

54

S

R1234yf

65

1500/750

405-1481

4614 x 1883 x 1658
2710

Valencie, Spanélsko

Euro 6d-1SC-FCM

5 let/100 000 km

12 let

neomezena

Dle ukazatele/15 000 km/rok

3,7

9,3

14,8

47

6,0
1713/567
58/42
11,911,8
34,8

355

57

64

67

135

57
+30%
174
730

* Na 155kilometrovém okruhu zahrnujicim mésto, okresky a délnice

Geny (v KE) a vybaveni

Zakladni cena modelu
Testovana verze

Zakladni cena testované verze
Automaticka prevodovka
Samocinna klimatizace
Parkovaci senzory P/Z
Zpétné kamera

LED svétlomety

Navigace

Tempomat

Viyhtivana predni sedadla
Panoramatické stfe$ni okno
KoZené €alounéni

DigitaIni budiky

Metaliza
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1.5 EcoBoost Trend: 609 900
2.5 Duratec Hybrid AWD ST Line X
839 900

S (adaptivni 24 900)
6000

32000

N

S

15900

HYUNDAI

R4, turbo

4 na vélec/2

fetéz

1598

132/5500

265/1500

205

6M

predni
kotou€ové/kotoucové
235/50 R 19V
Continental PremiumContact 6
6,3

54

S

R1234yf

67

1650/750

577-1759

4500 x 1865 x 1650
2670

No3ovice, Ceské republika

Euro 6d Temp EVAP ISC
5 let

12 let

5 let

15000 km/rok

33

89

13,8

6,6/8,9 (4./5. stupefi)
9,8/13,3 (5./6. stupeeri)
1537/528

58/42

11,6/11,6

353

34,6

58

64

68

149

6,3
+22%
183
690

1.6 T-GDI Start 4x2: 529 990
1.6 T-GDI Mild Hybrid iMT Style 4x2
749 990

S (adaptivni)
S

25000

60 000

S

17 900

MAZDA

R4, benzin, kompresor
4/2

fetéz

1998

137/6000

240/4000

204

6M

predni
kotou€ové/kotoucové
215/55R 18 W

Falken Azenis FK 510 SUV
54

51

S

R1234yf

65

1300/600

430 - 1486

4395 x 1795 x 1540
2655

HiroSima, Japonsko

Euro 6d-1SC-FCM

3 roky/100 000 km

12 let

doZivotni

dle ukazatele/10 000 km/rok

32

8,6

141

8,6/12,6 (4./5. stuperi)
12,3/22,1 (5./6. stupefi)
1500/465

62/38

11,5/11,4

355

34,7

57

64

67

128

54
+39%
177
680

Skyactiv-G122: 614 900
Skyactiv-X186 GT Plus

737 900

60 000

S

S/S

S

S

S

S (adaptivni)

S

99 000 (véetné koZeného ¢alounéni)
99 000 (vEetné stiesniho okna)
S

13900

S - sériova vybava, N - nenabizi se

—

Objem zava-
zadelniku

Hyundai je kratsf
nez kuga, zéroven
delsi nez CX-30. Se
z&kladnim objemem
zavazadelniku 577
litrG ov§em oba
konkurenty vyrazngé
prekonava. CX-30
nabizi v zakladu 430
litr(i a Ford Kuga
pouhych 405 litrG.
Holt baterka stejné
jako pohon zadnich
kol néjaké to misto
potfebuji.




HODNOCENI

Karoserie

Prostornost vpredu
Prostornost vzadu
Pocit prostornosti
Zavazadelnik
Vnitfni variabilita
UZitecny naklad
Hmotnost pfivésu
PFehlednost
Kvalita zpracovani
Funkénost
Bezpeénostni vybava
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Mezisoucet

Komfort

Néstup do vozu
Pozice sedadel
Sedadla vpredu
Sedadla vzadu
Ovladatelnost
Pérovani

Vnitfni hluénost
Aerodynamicky hluk
Komfortni vybava
Klimatizace
Asistenéni systémy
Mezisoucet

Pohon

Zrychleni

Pruznost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Pfevodovka
Nabijeni/Tankovani
Spotieba v testu
Jizdni dosah
Mezisoucet

Jizdni dynamika
Ovladatelnost

Smérova stabilita
Agilita

Rizeni

Trakce

Stopovy priimér otaceni
Brzdy

Mezisoucet

Konektivita

Telefon

Navigace

On-line funkce/aplikace
Audio

Asisten¢ni systémy
Mezisoucet

Zivotni prostiedi
Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Skodliviny

Vnéjsi hluénost
Ekologické technologie
Mezisouéet

Celkem - technika
Umisténi

Naklady

Zakladni cena

Ztstatkova hodnota (Eurotax)
Pojisténi

Servis

Zaruky

100
675

111

50

— N
DNowNNwwoo

b
5= -

53

108

54

Mezisouéet

CELKEM
Umisténi
Viyslednd cena v Ké
Cena za bod v K¢
Pomér cena/vykon

1.
749 990
1344
1.

2.
839900
1527
3.

537
3.
737 900
1374
2.

*Hodnoceni ovliviiuje primarné délka servisniho intervalu, pripadné servisni pakety zdarma

Kuga je jednoznaéné nejdelSi a ma i nejvétsi rozvors =

Dnes se vyrobci soustredi zejména
na spotrebu paliva. Zde by se mél zéko-
nité ukazat v nejlepSim svétle hybridni
pohon kugy. Ford udava v kombinaci
5,2 litru, my jsme jezdili za 7,4 litru, coZ
je nejméné v testu. Zaroven ale doda-
vame, ze jsme Cekali lepsi vysledek.
VZdyt hyundai jezdilo se spotfebou vys-
§f o pouhych 0,3 litru a zaroven s nej-
niz8i odchylkou od Udaje vyrobce, ktery
¢ini 6,6 litru na 100 km.

Motor Skyactiv-X by mél zajistit velmi

UMISTER wiaxirmain pocet bodi s00

Hyundai Tucson Novy tucson je prikladem velmi moderné
feSeného SUV. Pochvalu zaslouZi pohon, ktery téZiz mild
hybridni techniky GpIné nejvice. Pomaha si 48voltovou siti

a prevodovkou iMT. A k tomu je za dobrou cenu. 558 bodi

Ford Kuga Modry oval vsadil na full hybrid, navic originalné
feseny. Jako jedina byla kuga v testu s pohonem v§ech kol.
Viiz prekvapil pruznym zrychlenim, soucasné ale zklamal

Mazda CX-30 Mazda vynika presnym razenim stejné jako
motorem, jehoZ sila roste s otackami. | pres inovativni tech-
niku s nezvyklym ,dieselovym” spalovanim agregat v praxi

spotreboval vice paliva, nez jsme o¢ekavali.

hospodarnou jizdu. Jak jsme si v minu-
losti uz nékolikrat oveéfili, skute¢né umi
jet za zhruba 5,5 litru na 100 km, tedy
v aerodynamicky pfiznivéjsi Mazdé 3.
Ani velmi svizné jizda nezvedla spotre-
bu na vice nez 6,3 litru na 100 km.
V CX-30 ale nezvykle feSeny ¢tyrvalec
vykazal apetyt vyrazné vyssich 7,51
na 100km, coz je zaroven nejvétsi od-
chylka od Udaje vyrobce z testované
trojice. Mazda pise 5,5 litru na 100km.
Opravdu velmi zajimava ¢isla.

ZAVER
Redaktor
TOMAS DUSIL

VSichnivyrobci
aut dnes slibuji
hospodérnost
a nizkou spotfebu
paliva. V praxi se
vSak ne vidy dafi
tato slova naplnit.
Dobfe to ukazala
porovnavand
trojice. Zejména
od Fordu Kuga
a Mazdy CX-30
jsme ocekavali
nizsi apetyt.

A zéroven mensi
odchylku reédlnych
hodnot od téch
udévanych.

537 bodi

Foto a zdroj Auto Bild
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