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SKODA FABIA

Ctyfmetrové hatchbacky jsou vozy, které dokdzou s odfenyma

kvélé svezeni! Vybor-
né svezeni. A vytecné
svezeni... Hm, a ted jak
z toho ven? Jak rozhod-
nout srovnavaci test tff malych
hatchbackd, kdyz pfi preseda-
ni z jednoho do druhého zjis-
tujete, jak moc jsou si podob-
né? A kdyz mate pocit, Ze
jednim se skvéle svezete,
nabidne dalsi totéZ v bledé
modrém? Ale samoziejmeé,
Ze je to moc dobra zprava
— nejvic na tom vydélame
my, potencidlni kupci ta-
kovych voz1i.

Postavili jsme proti sobé
nejnovéjsi model Skodov-
ky, ctvrtou generaci fa-
bie, kterd se predstavila loni
na podzim, a jen o malo starsi
Hyundai i20, ktery mél premi-
éru v listopadu 2020. Tietim
do party byl Opel Corsa, s nimz
jsme se poprvé svezli uz o rok

drive, na sklonku roku 2019.
Zajimalo n4s, jestli se posledni
generace malych hatchback
v nécem lisi a ktery nabizi Ces-
kému zajemci nejvic.

Auta nejsou, slySeli jsme pfi
shénéni vozi do testu ze viech
stran. A zakladni verze uz vi-
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bec ne, vSechno je vyproda-
né, hlasili ndm z automobilek.
A tak pfestoZe bychom radi
vyzkouseli ,zdklady“ s atmo-
sférickymi motory, nebylo vna-
Sich silach je sehnat.

Museli jsme tak vzit zav-
dék 1épe vybavenymi verzemi,
v pripadé Skodovky a hyun-
daie dokonce s automatickymi
prevodovkami. VSechny mo-
tory byly ,oturbené” tfivalce
— u Skodovky a hyundaie s ob-
sahem jednoho litru, u corsy
o dvé deci vic. A opét konsta-
tujeme, Ze prestoZe spousta
motoristli na downsizing po-
fad zahlizi s nedtvérou, je to
opravdu predsudek. Vétsi mo-
tor by byl v auté této velikosti
Gplné zbytecny.

» Jizda a motory

Do testu dorazily silnéjsi verze
tfivalct — v pripadé Skodovky
s vykonem 81 kW, i20 dokon-
ce 88 kW. A hyundai jako jedi-
ny disponoval mild-hybridni
technologii se 48voltovou ar-
chitekturou, jeZ autu poméaha

ala auta? Je

vykryvat hluchd mista pred
roztocenim turba pomoci elek-
tromotoru.

Funguje to skvéle. Mo-
tor jede docela hezky i v Eco
moédu (v némzZ vzdy startuje),
ale nejvic mu svédci Sport. To
se nechd malinko vic vytacet
a naplno uka-
zuje svou silu;
Za nas je to
nejlepsi mod
i pro normal-

nijizdu.
Také Sko-
dovka méla

na vybér ze
tii  jizdnich
rezimt, roz-
dily mezi nimi ndm ovSem
prisly mensi nez u i20. Také jeji
tfivalec tahl velmi hezky, vy-
kon m& naprosto dostatecny.
Na déalni¢nim limitu tocila fa-
bia na sedmicku 2 000 otacek,
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4 OPEL CORSA

usima plnit i funkci rodinnych priblizovadel. Které se povedl|o nejvic?

zdi jako velka!

stejné jako hyundai, pouze Ses-
tistupriova corsa o 600 otacek
vic. Kupodivu to nemélo zad-
ny vliv na pramérnou spotfe-
bu: v opelu jsme jezdili za 6,4
litru, v i20 za 7,2; fabia vypila
jesté o dvé deci na stovku vic.
V kazdém piipadé je to na tur-
boagregaty,
S nimiz jsme
jezdili velmi
svizné, solid-
ni vysledek.
Opravdu klid-
niridici se do-
kazou dostat
iolitr niZe.
Ani délnic-
ni Streky ne-
¢inily Zddnému z aut problémy
— chovala se i pfi maximalni
povolené rychlosti velmi do-
spéle a vyvadZené. Jen u fabie
trochu rusilo huceni, pravdé-
podobné od kol, které kazilo ji-

nak vyborny dojem, konkuren-

Z nasi trojice nas nejvic pie-
kvapila corsa. Chraptivé znéjici
»tithrnek“ sice nenadchl akus-
tickym projevem, ktery na vol-
nobéh zaznival v kabiné vic,
nez by bylo zdravo, ale napros-
to si nés ziskal jizdni dych-
tivosti a ochotou k vytaceni.
A ten podvozek! Na patch-
worku stfedoceskych asfaltek
byl ve svém Zivluy, izoloval po-
sadku od vSech razti a propa-
du kol, az sportovné zatacel;
zkratka vytecné svezeni.

Po této strdnce nezklamal
ani maly hyundai - byt jeho
podvozek je naladén tvrdéji,

s vymoly a asfaltovymi zépla-
tami si krdsné poradi. Maly
korejec jejisty, stabilni, krasné
ovladatelny. Neni o nic horsi
nezfabia, naniz malinko ztré-
ci jen v oblasti komfortu — coz

ov§em bez pfimého piesednu-
ti z vozu do vozu nemadte San-
ci poznat. Za vyte¢né tlumeni
nerovnosti corsa vdécila i 16“
pneumatikdm s vys$Sim pro-
filem, soupefi obouvali nizsi
sedmndctky; i s nimi ovSem
nabidli pfekvapivy komfort.
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Vsechna tfi auta se také skveé-
le ridila. Fabia i corsa maji fi-
zeni tuZzsi s presnéjsi zpétnou
vazbou nez i20, takZe o malin-
ko 1épe citite, kam kola vedete.
V tomto sméru je za nés nejlep-

§1 maly opel, jehoZ jizdni pro-
jev bychom se nebali oznacit
za sportovni. Tahle §edd (u nas
modra) myska nés opravdu pii-
jemné prekvapila.

» Interiéry

Ackoli to tak pocitové nevy-
padé, nase méreni ukazala,
Ze vnitini rozmeéry soupe-
fa (viz tabulka) jsou témér
shodné. Hyundai mirné
vede v misté pro nohy vza-
du, téZi z nejdelsiho rozvoru;
fabia zase lehce boduje v ii-
ce kabiny. Corsa je ve vSech
parametrech nejhorsi a také
pocitové m4 interiér nejstis-
kufr; funkci rodinného vozu
tak bude plnit nejhtite.

I pracovisté fidice v opelu
ptsobi nemoderné, ergonomie
palubni desky i grafika budi-
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srovnavaci test

9 kti jsou uz za zenitem. Stejné

jako u konkurentti chvélime
mechanické ovladani klima-
tizace, neni nutné se spoléhat
na dotykovy tablet.

Kokpity i20 i fabie jsou
mnohem modernéjsi, ale za-
rovenl i itulnéjsi — nedokdazali
jsme se rozhodnout, ve kte-
rém se citime lépe. Ergono-
micky dobfe zvladnuté jsou
oba, jen u hyundaie nés upl-
né nebere ladéni do modré
barvy a laciné ztvarnéni iko-
nek na displeji infotainmen-
tu, které se zbytkem neladi.
Krasny je volant, stejné jako
napojeni displeje na panel
pfed fidicem, zajimavy tvar
ma iradici paka.

Skodovka nés chytla za srdce
mozné malinko vic; hned jsme
si pripadali jako doma v oby-
vaku. Své délaji i hezké detaily,
jako kulaté vydechy ventila-
ce, povedend sedadla. Jediné,
na co jsme sinemohlizvyknout,
je zvlastni zndzornénizatazené
rychlosti — slabé oranzové sviti
na vrchu fadici paky a pfipada-
ly ndm dost neviditelné.

» Design

Zde jsme nevahali ani chvili —
vede hyundai, druhd je fabia,
posledni corsa. Vzhled opelu
dopléci na nedostatek silnych
napadd, jimiz konstruktéfi i20
nesetfili; zvlast pohled na na-
vysost moderni zadni partie
je osvéZujici; ostatné Hyundai
na poli designu mezinéarod-
né silné€ boduje. Ani fabia neni
74dna osklivka, nijak ale ne-
vycnivd z vizudlniho rdmce
soucasnych skodovek a v jejich
zéplavé jinasilnici snadno pre-
hlédnete, coz se vam u korej-
ského vozu nestane. Corsu pak
lehce ztratite i na parkovisti,
tak je nendpaditd a obycejna.

» Vybava

Vsechna tfi auta maji skvélou
bezpecnostni vybavu vcetné
modernich asistentli — jejich
pfitomnost na palubé na roz-
dil od dotykovych tablett, ji-
miz se ovlada vétsina véci, jed-
noznacné vitame. To, Ze auto
samo zastavi za nékym, kdo to
pred vami ,zaflekuje“ ve chvi-
li, kdy se na pikosekundu po-

_,

divate do zpétného zrcatka, je
jednoznacna vyhoda, kterd se
muiZe sakra hodit. Kromé toho
uz v zakladni vybavé kazdého
z trojice nechybi asistent hli-
dajici jizdni pruhy, asistent pro
rozjezdy do kopce, nejdrazsi
corsa pridava i rozpoznavani
dopravnich znacek nebo tem-
pomat s omezovacem rychlos-
ti. Zajimavosti je, Ze jeji zaklad-
ni bezpiiplatkovou barvou je
oranzova metaliza Fizz, jinak
se priplaci 13 tisic. U fabie je
zékladem modr4 energy, za os-
tatni date 14 tisic (v€etné nasi

Sedé); za oranzovou dokonce
18. U i20 je zdarma stiibrno-
Seda Brass nebo poléarni bila,
jinak se opét plati 14 tisic K¢.

» Ceny

Vzhledem k velké vyrovna-
nosti techniky i jizdnich vlast-
nosti bude nakonec rozhodu-
jicim faktorem cena. A v tomto
ohledu je na tom nejlépe maly
hyundai. S atmosférickym z&-
kladem 1.2i totiZ stoji 290 tisic
korun, o 50 tisic méné nez fabia
a o 70 oproti corse. Pravda, i20

1. Hyundai i20
- - : _ — _

Start je opravdové ,holatko”
bez klimatizace, radia a tfeba
LED svétlometti (i dennich),
které soupefi maji. Podobné je
to s lepSimi benzinovymi tur-
bomotory - i20 je za 340 tisic,
fabiaza 360 a corsa... no, za430.
KdyZ hyundai dovybavite kli-
matizaci a rddiem, jste na stej-
né cené jako u Skodovky.

A pokud chcete automatic-
kou prevodovkuy, je piibéh vel-
mi podobny: i20 za 380 tisic ma
chudsi vybavu, pfijejim dorov-
néni je dokonce draZsf; u verzi
s nejsilnéj$imi motory s auto-

uz zitra v asopisu
DOMA DNES
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tisic, corsa 500 tisic K¢).

JenZe hyundai m4 podle nés
velkou vyhodu préavé v tom, Ze
jde vstfic skromnéji zaloZenym
lidem - za svych necelych 300
tisic totiZ dostanou velmi po-
vedeny atmosféricky motor
1.2, ktery mame dost najety
neni pochyb, zabudovany
v modernim auté. A pokud ne-
chtéji, nemuseji pfiplacet ani
za klimatizaci a tfeba desig-
nova vylepSeni; radio si poridi

Zakl. cena (1.2i 62 kW): od 289 990 K¢

Zakl. cena (1.0 MPI 59 kW): od 339 900 K¢

atraktivni design

prémiovy, moderni
a prostorny interiér

skvélé jizdni vlastnosti

vyborné jizdni
vlastnosti

vlastni. Tato moZnost se nabizi
iu vyssich vybav, zatimco sko-
dovka zaciné s vybavou i s ce-
nou vySe — tfeba klimatizaci
ma vzdycky.

A corsa, to je kapitola sama
pro sebe — ve vSech pripadech
je s odstupem nejdraZsi, coZ jeji
silnéjsi motor a vyborné jizdni
vlastnosti ospravedlnit nedo-
kézou.

Skodovka trochu  ztréci
v oblasti zaruky, nabizi pouze
dvouletou, zatimco oba soupe-
Ti pétiletou (u opelu omezenou
hranici 100 tisic najetych km).

délka 4 040mm
rozvor 2 580mm
sirka 1750mm
sirka uvnitr
vpredu 1395mm

sirka uvnitr
vzadu
objem kufru

1390mm
3511

dostupné motorizace

benzin: 1.2i 62 kW, 1.0 T-GDI
74 a 88 kW (mild-hybrid)

délka 4108 mm
rozvor 2 564mm
sirka 1780mm
sirka uvnitr
vpredu 1428 mm

sirka uvnitr
vzadu

objem kufru

1417 mm
3801l

dostupné motorizace

benzin: 1.0 MPI 59 kW, 1.0 TSI
70a 81 kW, 1.5 TSI 110 kW

délka 4 060mm

rozvor 2 538mm
sirka 1765mm
sirka uvnitr
vpredu 1390mm
sirka uvnitr
vzadu 1350mm
objem kufru 3091

dostupné motorizace

benzin: 1.2 55 kW, 1.2
Turbo 74 a 96 kW

nafta: 1.5 CDTi 75 kW

» Verdikt

Corsa zulstavd jako nejmen-
§1 a nejdrazsi auto tfeti vza-
du, byt kdyby $lo Cisté o jiz-
du, byvala by mohla i vyhrét.
Takhle se ale o vitézstvi perou
i20 a Skodovka. Pfizndvame
ho nakonec malému hyundai
hlavné kvili lepsim zédklad-
nim cendm, které umoznuji
vétsi vybér. Jeho jizdni vlast-
nosti jsou navic stejné dobré
jako u fabie, kterd zase boduje

o malicky fous pohodlnéjsim
podvozkem. I design ma i20

Foto: Lukas Prochazka, Mafra

aut na skvélé trovni.

Vic neZ kdy jindy to tak
bude chtit pfi vybéru obejit
autosalony a vyzkouSet oba
vozy na vlastni ruce, nohy
a o¢i. V kazdém piipadé
za své penize dostanete sice
mald, ale jizdné skvéla a mo-
derni technikou napéchova-
né auta, za néz se rozhodné
nemusite stydét. A opét plati—
chcete-li je, nema cenu vahat.
Ceny stoupaji kazdym oka-
mZikem...

Roman Svidrnoch



