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HYUNDAI BAYON

oznd se rad dival na

kresleného Ferdu mra-

vence a jeho brouci svét,

kdyZ v poloviné 90. let
v Mladé Boleslavi §il kabat prvni octa-
vii a fabii. Dnes totiZ vyznava jedinec-
ny ,hmyzi design“ — ¢cumdky novych
hyundait kona a bayon maji tzké
Stérbiny délenych ,,0¢i“ a mohutné tla-
my dravého hmyzu. Luc Donkerwol-
ke tak zcela zménil kurz dosavadniho
designu korejské znacky — a mohlo by
mu to vyjit. Vzhledové hodné zvlastni
auta jsou dnes v kurzu. A dutleZité je,
Ze extravagance vladne jen zvnéjSku
—interiér nového malého SUV je tiplné
normalni. Moderni, ale v§echno je na
svém misté, uhlazené, Cisté.

Prostoru
nad ocekavani

Bayon, usity na miru evropskému
publiku, v davu nezapadne. Sice
v testované Svestkové barvé auto zase

Extravagantni model

tak vyrazné neni, ale tfeba limetko-
va nebo nova pistaciova budi velkou
pozornost. A neni to jen hmyzim cu-
maékem, atraktivni jsou i zadni partie
s vypouklym vikem kufru a ,bume-
rangovymi“ svétly, propojenymi od-
razkovym pasem. Pfislusnostkrodiné
malych SUV je vidét na vy$sim pod-
vozku (165 mm, na testovanych 17¢
kolech dokonce 180 mm,; pro srovné-
ni, vychozi model i20 m4 145 mm) i na
vy$e umisténych sedadlech — oproti
i20 o plné Ctyfi centimetry. To zname-
né, Ze dovnitf se 1épe nastupuje a vice
je vidét i z kabiny. Ta pro nas byla nej-
piijemnéjsSim prekvapenim bayonu
- na poméry tfidy je nad ocekavani
prostornd, pfipomind spise kompakt-
ni hatchback, hlavné prostorem pro
cestujici vzadu. Marny neni ani zava-
zadlovy prostor (viz box).

Ackoli kiiZenec od Hyundaie zven-
¢i vypadd prémiové, jezdi celkem
obycejné — pokud od auta pozaduje-
te mékké tlumeni nerovnosti, bayon

ma prevzit ulohu

popularniho MPV ix20.

Cesky bestseller cilil na

konzervativni klientelu,

novinka chce nalakat

i mladé ridice.

Cestujici

vas sotva nadchne. Rozbité cesty moc
dobfe odfiltrovat neumi, podvozek
je celkové tvrdsi. Na druhou stranu
se v zatackach diky tomu nenaklani
a sedi v nich docela slusné diky dlou-
hému rozvoru, nijak nevadi ani pouze
vlecenéd zadnindprava. Mimochodem,
na rozdil od prakticky stejné velké, ale
prémiovéji posazené kony nemtize
bayon mit pohon vSech kol. Na druhou
stranu-bavime se o auté v cenové hla-
diné od 350 tisic do ptil milionu korun,
a konkurence je na tom vesmeés dost
podobneé, at uzjizdné, nebo zminénou
absenci ¢tyrkolky. Jen pro dokreslent,
nijak prémiové neni ani odhlucné-
ni — motor je sice utlumeny fadné, ale
odvalovani kol i aerodynamicky svist
usly$ite pomérné zretelné. Rizeni je
lehké a presné, pomdhaji i vSemozZné
asistenty; rychle jsme si zvykli tfeba

vzadu maji

dost mista na kolena,
spiSe jako v kompaktu.
Sedaky jsou oproti i20
ukotvené vyse, coz je

velka

prednost. Dost

mista je i na Sitku — ve-
Sly se nam dvé détské
sedacky a mezi né jesté
starSi kluk na (mensim)
podsedaku.




na ten, ktery zapipd, kdyz se auto pred
vamirozjede.

Kolik za néj?

Kromé vzhledu mé v§ak maly korejec
schovanych jesté par trumft — a to
pod kapotou. Jeden mifi na nenaroc-
né motoristy, druhy opacnym smé-
rem. Prvnim je zakladni motorizace,
atmosféricky ctytvéalec o obsahu 1,2
litru a vykonu 62 kW. Velmi se ndm
libil uz v Kie Stonic, jede velmi slusné
se spotfebou do Sesti litrti — ale hlav-
né je blbuvzdorny, nemé problema-
tické soucastky modernich agregatti.
S pétistupniovym manuélem je hod-
né ldkavou nabidkou pro konzerva-
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Mild hybrid ma kvdli 48V baterii hyb-
ridniho systému v kufru jen 334 litr(
namisto standardnich 411, a nemuze
mit rezervu, jak je vidét z fotky. Ale

tivni fidice, ktef{ si auto budou chtit
nechat tfeba deset patndctlet ainves-
tovat co nejméné do servisu.

Na opacné strance vykonovéhoi ce-
nového spektra je testovany pieplio-
vany tfivalec o vykonu 88 kW — vzdy
spojeny s mildhybridni technologii.
Zprvu muZete byt prekvapeni, Ze se
chova trochu zvlastné, snazi se ne-
ustale motor podtacet a drZet ho ma-
ximalné na 1 500 otackdch, a to tieba
i na sedmicku ve stoupani v 60 km/h;
diky turbu to zvladne. Staci v§ak pre-
pnout rezim Eco na Comfort a projev
motoru se dramaticky zmeéni. Sym-
paticky jadrny zvuk uslySite castéji,
jak se motor nechad ochotné vytocit,
a kdyz ridi¢ dava Slapanim na plyn
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najevo, Ze spéchd, automat tam sazi
kvalty bryskné. Mild hybrid navic
v piipadé potteby dopuje vykon prida-
nim elektrickych newtonmetrti, které
diky 48V systému naskakuji bleskové.
Ani spotfeba pfi svizné jizdé neni ni-
jak dramatické —jezdili jsme za 6,9 lit-
ru. S Ecomédem se d4 jisté dostat pod
Sestilitrovou hranici.

Dtilezité ovSem je, Ze at uz bayon
oslni vzhledem, nebo ne, rozhodné
zaujme cenou — a to miize byt padny
argument pro vahavce. Hyundai na-
sadil agresivni ivodni ¢astku 350 tisic
korun, cozZje za takovy kus auta nejlep-
§i nabidka na domacim trhu - takova
Skoda Kamiq za¢ind o 73 tisic korun
Vys. Roman Svidrnoch
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Interiér je dikybohu Uplné nor-
malni. Potési klimatizace s me-
chanickym ovladanim a uka-
zatelem nastavenych stupnd.
Vyssi vybavy pak maji velky
zabudovany displej a digitalni
budiky pred ridicem. Vypada
to hodnotné, zaklad je ovsem
bez radia a budiky jsou mecha-
nické. Vsude v kabiné vladnou
tvrdé plasty, ke zpracovani ale
nemame zadné vyhrady, vse
krasné licuje a nevrze. Libi se
i sedadla s vyraznym bocnim
vedenim seddaku i opéradla.

kdyz odstranite spodni i horni plato,

odvezete treba i dvojkocarek.




