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ORar fyrhjulsdrift din séikerhet — myt eller sanning?

Fyrhjulsdrift erbjuds som tillval i allt fler bilmodeller. Den
senaste statistiken visar att 30 procent av sdlda nya bilar
i Sverige har fyrhjulsdrift (ACEA 2017). Ofta vdljer kunder
fyrhjulsdrift (4WD) istdllet for tvahjulsdrift (2WD) efter-

som man tror att fyrhjulsdrift ger hégre framkomlighet och
trafiksdRerhet. Fér att & en omfattande bild kring detta
har Folksam studerat effekten av fyrhjulsdrift nér det gdller
trafiksékerhet och framkomlighet.

Studie 1. Trafiksdkerhetseffekten av fyrhjulsdrift (4WD) pa bilar med antisladd

Folksam har studerat cirka 35 000 polisrapporterade
olyckor som skett i Sverige sedan 2003. Samma personbilar
med och utan fyrhjulsdrift jdmfordes. Samtliga bilar var ut-
rustade med antisladd, antingen som standard eller tillval.
Ndgra exempel av de mest férekommande bilarna i olycks-
materialet var:

e AudiA4 01-, A6 98-

e Skoda Octavia 05-

¢ Subaru Legacy/Outback 09-

¢ Volvo XC60 08-, XC90 02-,V70/XC70/S80 00-

e VW Passat 97-

e Nissan Qashqai 07-

Folksam gjorde ytterligare en jémfdrelse med andra vanliga
bilar i samma storleksklasser som dock aldrig varit tillgéng-
liga med fyrhjulsdrift:

e Saab 9-598-

e Peugeot 307 01-, 308 07-

e Ford Focus II O5-, Focus III 11-, Mondeo O7-

¢ Hyundai I30 07- / Ria Ceed O7-

e Toyota Prius O4-, Avensis 03-

Motorstarka versioner har exkluderats foér att kunna isolera

effekten av fyrhjulsdrift. Bilar med inkopplingsbar fyrhjuls-

drift har inte studerats da det inte finns nagra uppgifter om

fyrhjulsdriften var inkopplad vid olyckstillfdllet. Hansyn

togs ocksa till olika typer av fyrhjulsdrift:

e Permanent vilket innebdr att alla hjul drivs hela tiden.

e Automatisk, det innebdr att bilen i grunden dr tvahjuls-
driven och fyrhjulsdriften aktiveras vid hjulspinn.

Tabellen nedan visar storlekRen pd materialet.

I NN T
Alla olyckor med personskador 5220 30626
Tvdabilsolyckor 2146 12132

Den statistiska metoden inducerad exponering (Evans
1998) har anvéints fér att analysera relationen mellan olika
olyckstyper, till exempel andelen singelolyckor jamfort med
andelen pakoérningar bakifran. Tabellen nedan visar resul-
taten f6r alla olyckor med personskador. En positiv siffra
betyder en 6kning av olyckorna.

olyckor 95 % konfidens- olyckor 95 % konfidens-

bilstorlek Typ av4WD Typ av 2WD med 4WD intervall med 4WD intervall

alla alla +23 % +1 o/0 +52 % -4 % -11 % +4 %
alla inkluderade

alla FWD +30 % +5 % +61 % -1 % -9 % +8 %

permanent FWD +24 % -9% +70 % 0% -13% +14 %
alla inkluderade

automatisk FWD +25% -4 % +64 % -2% -12% +9%

alla alla +22 % -4 0/0 +54 % -3 % -12 % +7 %
mellanstora och stora bilar

alla FWD +31% +2% +69 % +2% -8% +13%

Pd& is och sno 6kade fyrhjulsdrift personskadeolyckorna med
20-30 procent. Det fanns ingen skillnad mellan permanent
och automatisk fyrhjulsdrift och en separat analys av mellan-
stora och stora bilar visade liknande resultat. Analysen av
singel- och métesolyckor pd is och sné visade en 8kning av
dessa olyckor med 4WD mellan 15 och 41 procent.

Vand och lds mer @

P4 torrt och vatt underlag var olycksrisken f6r fyrhjulsdrift
samma som for tvahjulsdrift. Notera att ett resultat (antigen
positivt eller negativt) dr statistiskt signifikant nér konfi-
densintervallet inte strécker sig 6ver nollan.

Folksam



Ytterligare analys av tvdabilskollisioner gjordes fér att rdkna
fram krockvdldet och ddrmed skillnaden i kollisionshastig-
heten mellan fyrhjulsdrivna och tvdhjulsdrivna bilar. Fér att
goéra detta anvdndes den statistiska metoden matchade par
som bland annat anvénds i Folksams rating av bilsékerhet
"Hur sdker dr bilen?”. Med denna metod dr det méjligt att ta
hénsyn till flera aspekter och att réikna hur stor risken dr att
skadas i bil, jamfoért med medelbilen i trafiken. Sa for varje
bilmodell réknar vi antalet krockar med skadade personer i
denna bil, jamfért med antal krockar med skadade personer

i motparten. Kérstilarnas inverkan pé utfallet av olyckan
elimineras av det faktum att ndr tvd bilar krockar - oavsett
om de Ror i olika hastighet — delar de pd den sammanlagda
rérelseenergin. Variationen i motpartens massa paverkar
inte resultatet eftersom den jdmnar ut sig vid ett stérre antal
krockar.

Resultatet visade att fyrhjulsdrivna bilar var oftare inblan-
dade i krockar i hégre hastigheter, upp till 10 procent hégre.
Skillnaden mellan fyrhjulsdrivna bilar och tvdhjulsdrivna
bilar pa torrt eller vatt underlag var marginell.

hastighet med 4WD

bilstorlek olyckstyp is/sné torrt/vatt
alla +10% +1%
alla inkluderade
alla férutom pakérning bakifran +9% +1%
alla +9% +0%
mellanstora och stora bilar
alla férutom pdRérning bakifran +8% +1%

Slutligen gjordes en kontroll baserad pa en tidigare studie
(Strandroth et al, 2015) ddr enkdter skickades till férare
som hade varit inblandade i polisrapporterade pakdrningar
bakifrdn under vinterperioden 2008-2014. Eftersom poli-
sens underlag inte innehdller ndgra uppgifter om ddckstyp,

Studie 2. Framkomlighet pd is med fyrhjulsdrift

For att mdta skillnaden mellan fyrhjulsdrift och tvdhjulsdrift
har Folksam genomfort ett unikt test. En fyrhjulsdriven Volvo
V60 jamfordes pd blank is med den tvdhjulsdrivna versionen
av samma bil, med olika typer av vinterddéck: dubbat av pre-
mium- och budgetmdirke, samt odubbat av premiummdirke.
Som tidigare skrivits av VTI (Hjort et al, 2015) i samrdad med
Skandinaviska Branschféreningen f6r Déck- och Félgtill-
verkare (STRO), s& definieras premiumdéck som déck fran
foljande sex mérken:

¢ Michelin

¢ Bridgestone

e Goodyear

e Continental

¢ NoRkian

e Pirelli

Definitionen av budgetddck dr mindre tydlig, men de kan
definieras som déck av oetablerade tillverkare som dr
myckRet billigare én premiummdérken.

Under januari 2016 genomférdes testerna pd en inomhus-
bana i Lappland f6r att optimalt kunna kontrollera f6r un-
derlaget (Nokians White Hell i Ivalo, Finland). Bilarna max-
accelererade frdn stillastdende pd en 60 meters strdcka

for att sedan bromsa till stopp (mdtningen startade vid 5
Rm/h). Den maximala backlutningen som bilen skulle klara
pa blank is har sedan berdknats utifrdn bilens medelacce-
leration. Vid start i backen sd skulle dessa lutningar bli ldgre
eftersom det initialt beh&vs bdttre grepp for att komma igdng.

Vdand och lds mer @
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stdllde enkdten ndgra fragor kRring vilka vinterddck anvan-
des vid olyckstillfdllet. Resultatet visade att 4WD bilar hade
samma (néstan identisk) férdelning av vinterddck, jamfort
med bilar med tvdhjulsdrift.

Grundprincipen fér berékningarna férklaras nedan

Ndr ett fordon med massa m Rér med konstant hastighet
uppfor en backe (med vinkeln a) sd verkar tyngdkraften mg
pa detta fordon och en motriktad kraft f; i backens plan pa
grund av rullmotstand. For att fordonet ska kunna kéra med
kRonstant hastighet krévs en kraft F = ma déir a éir medelacce-
lerationen frdn testet pd banan. Lutningen pd en backe anges
i procent, vilket innebdr att 100 procents lutning motsvarar
45 graders vinkel. Nedan ses alla krafter i backens plan.

F-f-mgsina =0

Ddarifrén kunde den maximala lutningen rdknas ut. Resul-
tatet visar att fyrhjulsdrift alltid dr battre fran framkomlig-
hetssynpunkt jamfort med tvahjulsdrift, upp till tre gdnger

beroende pd vinterddéckstyp.
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Testet visade att fyrhjulsdrift med dubbade budgetdéck
hade nagot battre framkomlighet én tvdhjulsdrivet med
dubbade premiumddck, men 20 procent ldngre broms-
strdcka. Under normala kérférhdllanden pdverkas inte
bromsstréckan av fyrhjulsdrift. Bilden nedan visar stopp-
stréckan frdn 30 km/h fér olika vinterddck pd blank is.

dubb h
budget ®
7 > +20%
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Slutsatser: myt eller sanning?

Svaret pd fragan dr inte helt enkelt. Utifran Folksams fram-
Romlighetstest har fyrhjulsdrift en Rlar férdel pd blank is,
jamfort med tvahjulsdrift. Skillnaden var upp till tre gdnger
beroende av vinterddck. Denna aspekt kan vara viktig i vissa
situationer eller platser, till exempel dér en kombination av
lutning och halka kan géra det svart f6r en tvahjulsdriven bil
att ta sig fram, oavsett typ och kvalitet pd vinterddck. Det kan
ocksd hdnda att man fastar med sin bil, till exempel i en sné-
driva eller djup sné, vilket kan innebdra en trafikfara fér dig
sjéilv och andra trafikanter. Férdelen i dessa situationer sker
dock pda bekostnad av sékerheten vid andra, vanligare situa-
tioner. Analysen av polisrapporterade olyckor visade tydliga
resultat: generellt sett, med fyrhjulsdrift kar olyckorna pd

is och sn6 med 20-30 procent. Analysen visade ocksa att
fyrhjulsdrivna bilar hade upp till 10 procent hégre kollisions-
hastighet én samma bilmodeller utan.
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En av anledningarna till dessa resultat kan vara att fyrhjuls-
drift maskerar hala vagférhdllanden. Den primdra egenska-
pen av fyrhjulsdriften, béttre grepp som ger en férdel till ex-
empel vid halkiga backar, gor samtidigt att féraren inte far
tydliga signaler om att det kan vara halt. Féraren anpassar
ddrfor inte hastigheten till vdglaget, inte i samma utstréck-
ning som i samma bil utan fyrhjulsdrift. Nér det dr dags att
bromsa dr ingdngshastigheten ofta hégre och bromsstréck-
an blir inte Rortare med fyrhjulsdrift under normala kérfor-
hdllande. Det &r ddcken som avgér bromsstrdckan.

Sammanfattningsvis dr fyrhjulsdrift pd bilar ett system som

markant 6kar framkomligheten i vissa situationer men dkar
samtidigt olycksrisken pd vigar med is eller sné.
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