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Folksam

Sammanfattning

Under stenskottssdasongen 2025—2026 genomforde Folksam en mindre pilot med
skyddsfilm pa vindrutor. Syftet var att samla praktisk kunskap om filmens méjliga
skyddande funktion och om hur den fungerar i vardaglig kérning under svenska

vinterférhallanden.

Piloten omfattade tio personbilar. Under den tid filmerna satt monterade
rapporterades inga spruckna vindrutor. | flera fall uppstod marken eller skador i
filmen medan glaset bakom foref6ll vara oskadat. Samtidigt uppstod snabbt slitage i
filmerna, och flera forare rapporterade repor, ljusbrytningar och férsamrad sikt. Fyra
av de tio filmerna togs bort fore pilotens planerade slut.

Resultaten indikerar att filmen i enskilda situationer kan ha en skyddande funktion.
Pilotens begransade omfattning, avsaknaden av kontrollgrupp och anvandningen av
sjalvrapporterade observationer innebar dock att det inte gar att faststilla hur stor

en eventuell minskning av glasskador ar.

Den samlade erfarenheten ar att den testade skyddsfilmen inte fungerar som en
generell skadeférebyggande l6sning for vindrutor i svensk vintertrafik. Trots
indikationer pa en skyddande funktion vid enskilda stenskott uppstod slitage,
repbildning och optiska stérningar som i flera fall ledde till att filmerna fick tas bortii
fortid. Erfarenheterna tyder pa att den svenska vintermiljon staller mycket héga krav

pa material som anvinds pa vindrutor.

Bakgrund

Under stenskottssdasongen 2025—2026 genomfdrde Folksam en mindre pilot med
skyddsfilm pa vindrutor. Syftet var att samla praktisk kunskap om filmens mdjliga
skyddande funktion och om hur den fungerar i vardaglig kérning under svenska
vinterférhallanden.

Glasskador berér ett stort antal bildgare. Enligt statistik fran Svensk Foérsakring
anmildes 620 308 glasskador pa personbilar under 2025, med en sammanlagd
skadekostnad pa cirka 2,93 miljarder kronor. F&r motorfordon totalt registrerades
718 190 glasskador till en kostnad av cirka 3,43 miljarder kronor.

Skyddsfilm anvands pa flera typer av ytor, men &r inte en etablerad
skadeférebyggande atgard for vindrutor i svensk trafikmiljd. Piloten genomférdes
darfor for att bygga praktisk kunskap om bade mdjliga férdelar och begransningar.

Pilotens syfte

Piloten skulle undersdka:

e om skyddsfilm kan minska risken for att stenskott leder till glasskada
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e hur filmen fungerar i vardaglig anvandning under svenska vinterférhallanden

e om det uppstar begransningar kopplade till sikt, trafiksdkerhet och
anvandarupplevelse

e vilka fragor som behdver undersdkas vidare i fortsatt skadeférebyggande
arbete.

Genomforande

Tio personbilar férsdgs med en kommersiellt tillgdnglig skyddsfilm av TPU-typ i
oktober 2025. Pilotperioden strackte sig fran mitten av oktober 2025 till omkring den
1maj 2026. En bil lamnade pilotgruppen tidigt och fér en annan bil behdvde filmen
goras om kort efter den forsta monteringen. En av pilotbilarna hade daven skyddsfilm
monterad péa glastaket.

Uppfdéljningen bestod av l6pande dokumentation per bil och enkdtundersékningar
efter cirka tre ménader respektive vid pilotens slut. Den omfattade rapporterade
stenskott, eventuella glasskador, upplevd sikt, slitage, trafiksédkerhet och
erfarenheter fran vardaglig anviandning.

Bilarna kérdes olika langt och i varierande miljder. De uppskattade korstrickorna lag
mellan cirka 3 000 och 30 000 kilometer. Flera bilar kérdes mellan 10 000 och 20 000
kilometer. Skillnaderna i kérstracka och kérmiljé gor att kilometeruppgifterna inte
kan anvandas for att berakna filmens skadeférebyggande effekt.

Pilotens omfattning i korthet

e 10 personbilar deltog i piloten.

e Pilotperioden omfattade en hel stenskottssasong, oktober 2025-maj 2026.

e Bilarna kordes uppskattningsvis mellan cirka 3 000 och 30 000 kilometer
under perioden.

e Flera fordon kordes mellan 10 000 och 20 000 kilometer.

e Forarna uppgav att samtliga pilotbilar utsattes for stenskott under
pilotperioden.

Resultat

Stenskott och glasskador

Forarna uppgav att samtliga pilotbilar utsattes for stenskott under perioden. Inga
spruckna vindrutor rapporterades under den tid skyddsfilmen satt monterad. | flera
fall noterades marken eller skador i filmen, medan glaset bakom férefoll vara
oskadat.

Detta dr ett observerat utfall i pilotgruppen, inte ett matt pa hur manga skador filmen
forhindrade. Eftersom piloten saknade kontrollgrupp gar det inte att avgéra hur
utfallet hade sett ut for motsvarande bilar utan skyddsfilm.
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Slitage och sikt

Filmerna uppvisade snabbt slitage. Aterkommande observationer var repori
vindrutetorkarnas arbetsomrade, ljusbrytningar samt férsamrad sikt vid motljus,
solsken och morkerkérning. Fyra av tio filmer togs bort fore pilotens planerade slut,
framst efter rapporterade siktproblem.

Fotografier fran pilotbilarna visar exempel pa repbildning och optiska effekter.
Bilderna aterger inte alltid hur paverkan upplevs under kérning, sarskilt nar

ljusférhallandena férandras.

Exemplet ovan visar repbildning i vindrutetorkarens arbetsomrade efter 3 434
kilometers kérning.

Exemplet ovan visar hur repor och smuts i filmen kan ge ljusbrytning och reflexer i

motljus efter 4 966 kilometers korning.
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FOlksam Méjliga orsaker till slitaget

Vindrutetorkarna var den vanligast dterkommande faktorn i férarnas kommentarer.
Aven smuts, vigsalt, sand, isskrapning och i ndgot enstaka fall maskintvitt nimndes
som mdjliga paverkansfaktorer. Materialet gor det inte mojligt att faststélla hur stor
betydelse varje faktor hade.

Erfarenheterna fran piloten tyder pa att den samlade belastningen fran svensk
vintertrafik med vagsalt, sand, smuts, nederbérd, vindrutetorkning och
aterkommande rengdring dr en utmanande miljé for den testade filmtypen.
Resultaten pekar pa att langvarig optisk kvalitet kan vara en stdrre begrénsning an
den direkta motstandskraften mot stenskott.

Erfarenheter i vardagen

Férarna beskrev bland annat férandrad funktion hos vindrutetorkarna, svarigheter
att halla rutan ren och 8kad kidnslighet fr smuts, is och slitage. Upplevelserna
varierade mellan bilar och &ver tid. Vissa upplevde att filmen fungerade battre efter
en inledande period, medan slitaget blev mer framtradande senare under
vinteranvandningen.

Ingen forare rapporterade en upplevd paverkan pa bilens férarstédsystem eller
kamerabaserade funktioner. Piloten omfattade dock inte nagon sérskild teknisk

verifiering av sadana system.

Vad resultaten visar

Detta kan ses i materialet:

e Inga spruckna vindrutor rapporterades medan filmerna satt monterade

e Marken uppstod i flera fall i filmen medan glaset bakom inte uppvisade
nagon synlig spricka eller stjdrnskada vid observationstillfillet

e Slitaget blev tydligt under normal vinteranvandning

e Flera fdrare rapporterade siktpaverkan

e Fyraav tio filmer togs bort i fortid

e Utfallet och anvandarupplevelsen varierade mellan bilarna

Detta gar inte att faststélla utifran materialet:

e Hur manga rutskador som faktiskt férhindrades

e Hur stor en eventuell skadereduktion ar

e Om utfallet skiljer sig statistiskt fran bilar utan skyddsfilm

e Filmens kostnadseffektivitet

e Om motsvarande resultat galler andra produkter eller material
e Hurresultaten kan generaliseras till hela fordonsbestandet
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Huvudldrdom fran piloten

Piloten tyder pa att den stérsta utmaningen fér den testade skyddsfilmen inte var
exponering fér stenskott, utan att bibehalla god optisk kvalitet under de pafrestningar
som uppstar i svensk vintertrafik. Erfarenheterna visar att material pa vindrutor
behéver tila en kombination av stenskott, smuts, vigsalt, sand, nederbérd,
vindrutetorkning och dterkommande reng&ring under lang tid. Resultaten pekar pa att
langsiktig optisk kvalitet kan vara minst lika viktig som sjélva skyddsfunktionen mot

stenskott.

Samlad slutsats

Piloten visar att en eventuell skyddande effekt mot stenskott behdver vagas mot
krav pa bestindig optisk kvalitet. Fér vindrutor dr motstandskraft mot repor, smuts,
vagsalt och daglig torkarbelastning sannolikt minst lika viktig som sjalva
skyddsfunktionen mot stenskott.

Piloten ger praktiska observationer som indikerar en mdjlig skyddande funktion vid
enskilda stenskott. Samtidigt visar den att den testade skyddsfilmens optiska
kvalitet successivt férsamrades under anvandning i svensk vintertrafik genom
repbildning, ljusbrytningar och rapporterad siktpaverkan. De begransningar som
identifierades i piloten &r i huvudsak kopplade till anvindning pa vindrutor. For
glastak ar férutsattningarna annorlunda eftersom krav pa sikt i férarens synfilt och
belastning fran vindrutetorkare inte férekommer péd samma satt. Anvandning pa
glastak har inte utvarderats sarskilt inom pilotens ram.

Resultaten ger darfor inte stéd for att rekommendera skyddsfilm pa vindrutor som en
generell skadeférebyggande atgird i nuliget.
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