3a/1d






Spis tresci
Inhalt

Najlepszy wybdrnapedu . .. ....... 4
Uktad oczyszczania

spalinzSCR .. ................. 6
Modutowy uktad oczyszczania

spalin. . . ... .. 8

Przedstawiamy: Silnik MAN D3876. . 10
Fabryczna regenercja

silnikow MAN. . ... ... .. o L 14
Witasny serwis dzieki szkoleniom

produktowym . ........... ... .. 16
Zespoty trakeyjne .. ... ... 18
Lokomotywy . . ................ 24
Pojazdy specjalne . ............. 31

Zug um Zug die beste Wahl . . ... ... 4
Abgasnachbehandlung

MitSCR. ... 6
Modulares Abgasnachbehandlungs-
system....... .. .. .. 8
Das Highlight: der MAN D3876. . . . . 10
Motorenwiederaufbereitung im
MAN-Werk. . . ........... . ..., 14
Self-Servicing durch

Produkttraining .. .............. 16
Triebwagen . .................. 18
Lokomotiven . ................. 24
Spezialfahrzeuge . . . ............ 31



Silniki indywidualnie dostosowane do potrzeb
klienta

Kompetentne doradztwo dot. zabudowy
Doskonate osiggi silnikow

Ekonomicznos¢

tatwa obstuga i wymiana silnika

Dostepne fabrycznie regenerowane silniki

Szybka dostawa czesci zamiennych
System autoryzowanego samodzielnego
serwisowania silnikow

Obnizone zuzycie paliwa

Niski ogdlny koszt eksploatacii

Zespoty trakcyjne

Lokomotywy

Silniki agregatowe do zasilania elektrycznego
pojazdow szynowych

Szynowe pojazdy do budowy trakcji

Szynowe pojazdy do utrzymania sieci kolejowej

Najlepszy wybor napedu

MAN oferuje wydajne silniki wysokoprezne o 6- lub 12-cylindrach do
zastosowan w spalinowych zespotach trakcyjnych (DMU), lokomoty-
wach liniowych i manewrowych oraz, w pojazdach szynowych obstugi
technicznej oraz agregatach prgdotwoérczych. Zakres mocy wynosi
od 294 kW (400 KM) w przypadku DMU lub 265 kW (360 KM) w przy-
padku lokomotyw az do 735 kW (1000 KM). Silniki MAN wyrdzniajg sie
kompaktowg budowg i umozliwiajg konwencjonalny montaz w module
napedowym, a takze oszczednosc¢ miejsca przy zabudowaniu pod
podtoga lub na dachu pojazdu. Wyrazng zaletg jest szybkie przyjecie
petnego obcigzenia i ekonomiczna praca ciagta przy spetnieniu wymo-
goéw swiatowych norm emisji spalin.

Ponadto MAN, jako jedna z nielicznych firm oferuje takze lezace, werty-
kalne silniki o szerokim zakresie mocy. Oczywiscie rowniez w przypadku
tego rodzaju konstrukcji (podobnie jak w we wszystkich innych silnikach
kolejowych MAN) zespoty cechujg sie wysokim momentem obrotowym,
wzorowym stosunkiem mocy i szybkim przyjmowaniem obcigzenia
przy niewielkim zuzyciu paliwa i niskim poziomie emisji hatasu. Dzigki
wyjatkowej jakosc¢ ustug serwisowych MAN zapewnia dtugie okresy
bezawaryjnej pracy.






Uktad oczyszczania spalin z SCR
Abgasnachbehandlung mit SCR

Aby zapewni¢ wysoka sprawnosc¢ i niskie zuzycie paliwa, nawet przy zachowaniu
poziomu emisji zgodnie z Dyrektywa 04/26 WE poziom 3B, silniki MAN sg
wyposazone w uktad oczyszczania spalin z wykorzystaniem tech-
nologii selektywnej redukcji katalitycznej (SCR). Selektywna

redukcja katalityczna SCR (Selective Catalytic Reduction)

to proces chemiczny, ktéry za pomoca reduktora,

umozliwia selektywne ograniczenie ilosci tlenkdw azotu

NOx w spalinach.

Proces SCR opiera sie na metodzie spalania o

znikomej zawartosci czastek statych, co umozliwia

rownoczesnie zoptymalizowanie silnika pod wzgledem

zuzycia paliwa. System SCR sktada sie z trzech

umieszczonych szeregowo katalizatoréw: katalizatora

hydrolitycznego, zintegrowanego z ttumikiem katalizatora

blokujacego nadmiar amoniaku i katalizatora redukcyjnego.

Jako reduktor stuzy nieszkodliwy roztwor mocznika

(AdBlue).



Um auch unter Einhaltung der Emissionswerte geman 04/26 EG
Stufe 3B einen hohen Wirkungsgrad und einen niedrigen Kraft-
stoffverbrauch zu erhalten, sind MAN-Motoren mit einem
Abgasnachbehandlungssystem nach dem Verfahren der
selektiven katalytischen Reduktion (SCR) ausgertistet. Die
selektive katalytische Reduktion SCR (Selective Catalytic
Reduction) ist ein chemisches Verfahren, das mit einem
Reduktionsmittel die Stickoxide NO, im Abgas durch

den Entzug von Sauerstoff gezielt (selektiv) reduziert.

Das SCR-Verfahren basiert auf einer partikelarmen Ver-
brennung, was verbrauchsoptimierte Motoreinstellungen
ermdglicht. Das SCR-System besteht aus drei aufeinan-

der folgenden Katalysatoren, dem Hydrolysekatalysator

sowie demim Schalldampfer integrierten Ammoniak-Sperr-
katalysator und Reduktionskatalysator.

Als Reduktionsmittel dient eine harmlose Harnstoff-Wasser-
Lésung (AdBlue).



Modutowy uktad oczyszczania spalin
Modulares Abgasnachbehandlungssystem

Stage V: Spojrzenie w przysztos¢

Elastyczne rozwigzania lepiej wykorzystujga wolng
przestrzen — dotyczy to takze uktadéw oczyszczania spa-
lin: Mozliwos¢ réznego pozycjonowania poszczegoinych
komponentow modutéw AGN silnikdw MAN sprawia, ze
dostepne sa rézne warianty zabudowy. Pozwala to na
duzg elastycznosc konfiguracji w przypadku zabudowy
w pojazdach szynowych. W zaleznosci od wymagane;j
normy spalin mozna odpowiednio tgczy¢ komponenty z
silnikami kolejowymi MAN.

Oferujemy takze wstepnie zdefiniowane systemy
catosciowe, ktore sg praktycznymi i

0szczedzajgcymi miejsce rozwigzaniami. . 2|




DOC / DPF
H Mieszalnik SCR / SCR-Mischer
H Katalizator SCR / SCR-Katalysator

Stage V: Ein Blick in die Zukunft

Flexibilitat nutzt Freirdume — auch bei der Abgasnach-
behandlung: Variabel positionierbare Einzelkomponen-
ten des modularen AGN-Baukastens von MAN Engines
ermoglichen unterschiedlichste Einbauvarianten. Dies
schafft groBtmaogliche Gestaltungsfreiheit beim Einbau in
Schienenfahrzeuge. Je nach geforderter Abgasnorm las-
sen sich die Komponenten mit den MAN-Bahnmotoren
entsprechend kombinieren.

Alternativ bieten vordefinierte Gesamtsysteme prakti-
kable und platzsparende Lésungen.




Przedstawiamy: Silnik MAN D3876

Das Highlight: der MAN D3876
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Stage V: Spojrzenie w przysztos¢

Mocny, trwaty i kompaktowy —to cechy, ktdre sprawiaja,
ze silnik MAN D3876 jest idealnym napedem pojazdéw
szynowych. Ten pakiet mocy oferuje znaczny wzrost
momentu obrotowego i wysoka moc.

W przypadku zespotdw trakcyjnych jako uktad oczysz-
czania spalin stuzy system modutowy. W przypadku loko-
motyw nie ma koniecznosci stosowania zewnetrznego
uktadu oczyszczania spalin, aby spetni¢ wymagania
normy UE Stage V.

Stage V: Ein Blick in die Zukunft

Leistungsstark, robust und kompakt in den Abmessun-
gen — diese Eigenschaften machen den MAN D3876 zum
idealen Antrieb fur Schienenfahrzeuge. Das Kraftpaket
bietet einen starken Drehmomentanstieg und ein hohes
Leistungsplateau.

Bei Triebwagen sorgt ein modulares System fur die Ab-
gasnachbehandlung, bei Lokomotiven ist keine externe
Abgasnachbehandlung zur Erfullung der Vorgaben nach
EU Stage V erforderlich.



Dane techniczne / Technische Daten

Zespoty trakcyjne '/

D3876 Jednostka / Einheit Triebwagen ") Lokomotywy / Lokomotiven
Liczba cylindrow / Zylinder 6 6
Srednica cylindra, Skok tloka / Bohrung, Hub mm 138, 170 138, 170
Pojemnosé skokowa / Hubraum | 15.3 15.3
Mos / Leistung KW 415-471 415-471
KM/ PS (5665-640) (665-640)
Znamionowa predkosc¢ obrotowa / Nenndrehzah! obr. / min“! 1800 1800
Maksymalny moment obrotowy / max. Drehmoment  Nm 3000 3000
Przy predkosci obrotowej / bei Drehzahl obr. / min“! 1200-1500 1200-1500
Dtugoscé x Szerokos¢ x Wysokosé / L x B x H mm 1484 x 978 x 1137 1484 x 978 x 1137
Masa suchego silnika / Trockengewicht kg 1337 1337
System oczyszczania spalin / Abgastechnologie DOC/DPF, SCR EGR
Norma emisji spalin / Abgasstatus EU Stage V EU Stage V

1) Dostepne na zapytanie / 1) Verflgbarkeit auf Anfrage

1



Przedstawiamy: Silnik MAN D3876
Das Highlight: der MAN D3876

= Aluminiowa pokrywa gtowicy cylindréw il

= Wytrzymaty uktad recyrkulacji spalin (EGR) ze
stali nierdzewnej do zastosowania w pojazdach
szynowych A

= Usytuowanie utatwiajgce obstuge H

= Przednia przystawka odbioru mocy (PTO) na wale
korbowym 1

= Jednostopniowa turbosprezarka VTG H B
= Miska olejowa o duzej objetosci z aluminium
umozliwiajgca dtugie okresy pomiedzy wymianami

olejull
= Obudowa kota zamachowego SAE z GJS500
= Koto zamachowe 14" B}

= Opcjonalnie: 2-cylindrowy kompresor [El

= Opcjonalnie: Przystawka odbioru mocy od strony
kota zamachowego M

= Uktad wtryskowy Common Rail — cisnienie do
2500 barow

12



Aluminium-Ventilnaube Kl

Robuste Edelstahl-AGR fir den Bahneinsatz B

Wartungsfreundliches Industrielayout [
Front-PTO (Nebenabtrieb) auf Kurbelwelle [}
Einstufiger VTG-Abgasturbolader B
GroBvolumige Aluminium-Olwanne fir lange
Olwechselintervalle B
SAE-Schwungradgehause aus GJS500
14-Zoll-Schwungrad B

Optional: 2-Zylinder-Luftpresser B
Optional: Schwungradseitiger PTO
(Nebenabtrieb) HJ
Common-Rail-Einspritzsystem mit bis zu
2500 bar

13



Fabryczna regenercja silnikow MAN
Motorenwiederaufbereitung im MAN-Werk

Silniki MAN maja co najmniej ,dwa
zycia”. Centrum silnikdw w Norymberd-
ze zajmuje sie nie tylko opracowywa-
niem, konstrukcjg i produkcja silnikdow,
ale takze ich przemystowym remon-
tem i regeneracja. W oparciu 0 nasze
doswiadczenie i umiejetnosci techniczne,
silniki znowu uzyskuja najwyzsza jakos¢
MAN na najwyzszym poziomie technicz-
nym. Dzieki temu mozna je z powodze-
niem wykorzysta¢ ponownie!

W wyniku ciggtych prac nad ulepszaniem
czesci, procesow obrébki i montazu, w
regenerowanym silniku sg montowane
wytacznie czesci odpowiadajgce naj-
nowszym standardom technicznym.
Oznacza to uwzglednienie poprawek
jakosciowych i konstrukcyjnych w przy-
padku kazdego remontu silnika w firmie
MAN.

14

Regeneracja fabryczna

Korzysci dla klienta

= Zastosowanie oryginalnych czesci
MAN

= Test silnika na hamowni potwierdzony
protokotem kontrolnym

= Modernizacja w oparciu 0 najnowsze
technologie, nowoczesng aparature
wtryskowg oraz poprawiong
charakterystyke mocy

= Wykorzystanie wiedzy fachowej
zgromadzonej dzieki wieloletniemu
doswiadczeniu

= Standardowa gwarancja MAN

= Regenerowany silnik zachowuje
swoja homologacje

= Okres miedzyprzegladowy jak w
przypadku nowych silnikow



Man sieht sich immer zweimal im Leben:
MAN-Motoren werden im Internationalen
Motorenkompetenzzentrum in Nurnberg
entwickelt, konstruiert und hergestellt —
und auch fur ein zweites Leben Uberholt
und neu aufbereitet. So bekommen Sie
neben unserer Motorenerfahrung und
hohen technischen Kompetenz auch
wieder die beste MAN-Qualitat auf dem
neuesten technischen Stand. So macht
Wiedersehen Freude!

Durch kontinuierliche Verbesserung von
Bauteilen, Verarbeitungs- und Montage-
prozessen werden beim uberholten Mo-
tor nur Bauteile verbaut, die dem neusten
technischen Stand entsprechen. Damit
flieBen sowohl qualitative als auch kons-
truktive Verbesserungen in jede Motoren-
instandsetzung bei MAN ein.

Werksinstandsetzung

Kundennutzen

= Original MAN-Teile

= HeiBtest mit Prifprotokoll

= Neuester technischer Serienstand
von Material, Einspritzsystem und
Motorkennfeld

= Know-how zur Anwendung durch
langjahrige Projektbegleitung

= MAN Standard-Gewahrleistung

= |nstandgesetzter Motor behélt weiter-
hin seine Homologation

= Wartungsintervall wie beim neuen
Motor

15
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Wiasny serwis dzieki szkoleniom produktowym

Self-Servicing durch Produkttraining

Silniki MAN zapewniajg odpowiednig site napedowa dla lokomotyw, spalinowych zespotow trakcyj-
nych oraz szynowych pojazdéw technicznych utrzymania i budowy trakcji kolejowej. Ponadto nasze
silniki agregatowe dostarczajag energie elektryczng do napedu pociggdw i dzieki swojej niezawodnosci
przyczyniaja sie do sukcesu ekonomicznego ich uzytkownikdw. Dlatego oprécz specjalistycznej
obstugi technicznej firma MAN opracowata dla klientdw elastyczny system samodzielnej obstugi
Serwisowe;.

Indywidualnie dostosowany program szkolen rozwija u uzytkownikdw umiejetnosci samodzielne;j
obstugi i zapewnia state utrzymanie uktadu napedowego w optymalnym stanie. Daje to mozliwosc
potaczenia kompetencji eksploatacji i obstugi w jednych rekach. Zapewnienie wysokiej jakosci
obstugi jest mozliwe dzieki specjalistycznym szkoleniom i wielostopniowemu procesowi autoryzaciji
bezposrednio na miejscu u klienta lub w naszym centrum szkolen — MAN Engine Academy.

Zwarta konstrukcja naszych silnikow umozliwia tatwy dostep do wszystkich jego elementow,
utatwia konserwacje i ogranicza koszty obstugi. Modutowa konstrukcja i kompatybilnos¢ catej gamy
naszych produktow utatwia szybka dostepnosé zdecydowanej wiekszosci czesci zamiennych. Dzieki
zaawansowanej metodzie przemystowej regeneracji naszych silnikéw Wasze pojazdy szynowe beda
zawsze na najwyzszym poziomie technicznym pod wzgledem nowoczesnosci i wydajnosci.



MAN-Motoren bringen genau die Antriebskraft fir Lokomotiven, Triebwagen, Wartungsfahrzeuge und
Eisenbahnbaufahrzeuge, die auf der Schiene bendtigt wird. DarlUber hinaus liefern unsere Motoren die
Energie flr die Zugstromversorgung und bilden mit ihrer verlasslichen Einsatzfahigkeit die Grundlage
Ihres wirtschaftlichen Erfolges. Deshalb hat MAN neben der spezialisierten Kundenbetreuung ein
flexibles Self-Servicing-Konzept entwickelt.

Individuelles Produkttraining bundelt die Wartungs- und Instandhaltungskompetenz beim Betreiber
und stellt somit die bestmdogliche Betreuung des Antriebssystems sicher. So haben Sie die Maglich-
keit, die Fahrzeugkompetenz in einer Hand zu bundeln. Fur Qualitatssicherung sorgen qualifizierte
Schulungen und ein mehrstufiges Zertifizierungsverfahren — direkt vor Ort am Fahrzeug oder bei uns
in der MAN Engine Academy.

Die kompakte Bauweise unserer Motoren ermdglicht den unkomplizierten Zugang, beschleunigt die
Wartung und senkt die Kosten. Durch Baugleichheit — auch Uber Serien hinweg — sind Ersatzteile
kompatibel und schnell verfligbar. Und durch die Moglichkeit des Repowering sind Ihre Fahrzeuge
technisch immer auf dem aktuellsten und effizientesten Stand.

17






Zespoty trakcyjne
Triebwagen

Dane ogodlne / Allgemeine Daten

Silniki wysokoprezne / Dieselmotoren D2876 D2676 D2862
Liczba cylindréw Zylinder 6 6 V12
' Konstrukcja Bauart nf;?ﬁz pt::?liv; ?;::?
Mo Leistung kW 301-390 338-382 588-735
(KM / PS) (410-530) (460-520) (800-1000)
’ Srednica cylindra Bohrung mm 128 126 128
i Skok ttoka Hub mm 166 166 157
Pojemnos¢ skokowa  Hubraum | 12.8 12.4 24.2
Dtugosc Lange mm 1430 1630 2022
I Szerokosé Breite mm 1360-1440 970 1654
a Wysokosé Hohe mm 670 1030 849
Masa suchego silnika Trockengewicht kg 1038-1050 1125 1950

V = widlasty 90° / 90° V-Form
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Zespoty trakcyjne
Triebwagen

Silniki R6 / R6-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2876
Oznaczenie typu Typbezeichnung LUE 634" LUE 635" LUE 636 " LUE 623
Homologacja wg Homologation B B ~ B
UIC-623 nach UIC-623
, kW 301 338 375 382
Moc 2 Leist 2
¢ e (KM/ PS) 410) (460) (510) (520)
Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-! 1800 1800 1800  1900-2000
obrotowej
Maksymalny maximales
Nm 1900 2200 2300 2350
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci ‘ o
) bei Drehzahl obr. / min-' 1100-1400 1100-1400 1100-1400 1100-1400
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 UlC-624 || UlC-624 I UlC-624 11l  EC Stage lll A
1) Dostepne na zapytanie / 1) Verfligbarkeit auf Anfrage

2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 K i 100 kPa / 2) Nettoleistung: I1SO 3046-1, Nennleistung: UIC 623-1 VE, bel je 298K und 100kPa
3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap IIl A lub lll B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe Ill A bzw. [l B oder nach UIC-624
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Silniki R6 / R6-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2876
Oznaczenie typu Typbezeichnung LUE 633 LUE 632 LUE 631
Homologacja wg Homologation
UlC-623 nach UIC-623
kW 294 353 390
Moc 2 Leist 2
e (KM / PS) (400) (480) (5630)
P o
rzy predkosci beiDrehzahl  obr. / min-" 1800 1800 1800
obrotowej
Mak | g ales
aksymalny maximales Nm 1900 500 9300
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-! 11001400  1100-1400  1100-1400
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 EC Stage lllB EC Stage lllB EC Stage Ill B
1) Dostepne na zapytanie / 1) Verflgbarkeit auf Anfrage

2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 Ki 100 kPa / 2) Nettoleistung: 1SO 3046-1
Nennleistung: UIC 623-1 VE, bei je 298 K und 100kPa

3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap Il A lub Ill B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe Ill A bzw. Il B oder nach UIC-624
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Zespoty trakcyjne
Triebwagen

Silniki R6 / R6-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2676
Oznaczenie typu Typbezeichnung LE 624 LE 625" LE 621 LE 622 LE 623
Homologacja wg Homologation v _ v B B
UIC-623 nach UIC-623
Mo 2 Leistung 2 kW 353 382 338 353 382
(KM / PS) (480) (520) (460) (480) (520)
Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-' 1800 1800 1800 1800 1800
obrotowej
Maksymalny maximales
Nm 2300 2400 2200 2300 2400
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci bei Drehzahl obr. / min- 1000-1400  1300-1500 10001400  1000-1400  1300-1500
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 UlC-624 || UlC-624 1l EC StagelllB  EC Stage lllB  EC Stage lll B

1) Dostepne na zapytanie / 1) Verfligbarkeit auf Anfrage
2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 K i 100 kPa/ 2) Nettoleistung: ISO 3046-1, Nennleistung: UIC 623-1 VE, bei je 298K und 100kPa

3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap IIl A lub lll B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe Ill A bzw. [l B oder nach UIC-624
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Silniki V12 / V12-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2862
Oznaczenie typu Typbezeichnung LE 634" LE 635" LE 633 LE 632 LE 631
Homologacja wg Homologation _ B B B B
UlC-623 nach UIC-623
Moc 2 Leistung 2 kW 588 662 588 662 735

9 (KM / PS) (800) (900) (800) (900) (1000)

Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-! 1800 1800 1800 1800 1800
obrotowej
Maksymalny maximales

Nm 3650 3650 3650 3900 4150
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-' 1300-1600  1300-1600 13001600  1300-1600  1300-1600
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 UlC-624 I UlC-624 1l EC StagelllB  EC Stage lllB  EC Stage lll B
1) Dostepne na zapytanie / 1) Verflgbarkeit auf Anfrage
2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 Ki 100 kPa/ 2) Nettoleistung: 1SO 3046-1, Nennleistung: UIC 623-1 VE, bel je 298 K und 100 kPa
3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap IIl A lub Ill B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe Il A bzw. Il B oder nach UIC-624
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Lokomotywy
Lokomotiven

Dane ogodlne / Allgemeine Daten

Silniki wysokoprezne / Dieselmotoren D2066 D2676 D2862
Liczba cylindréw Zylinder 6 6 V12
' Konstrukcja Bauart piv(?erlz\li\: piv(::?i\livj -
Mo Leistung kW 265 338-382 588-735
(KM / PS) (360) (460-520) (800-1000)
’ Srednica cylindra Bohrung mm 120 126 128
i Skok ttoka Hub mm 165 166 167
Pojemnos¢ skokowa — Hubraum I 10.5 12.4 24.2
Dtugosc Lange mm 1360 1630 2022
I Szerokos¢é Breite mm 930 970 1654
a Wysokos¢ Hohe mm 1000 1030 849
Masa suchego silnika Trockengewicht kg 1100 1125 1950

V = widlasty 90° / 90° V-Form
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Lokomotywy
Lokomotiven

Silniki R6 / R6-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2066 D2676
Oznaczenie typu Typbezeichnung LE 621 LE 624 LE 625"
Homologacja wg Homologation v v ~
UIC-623 nach UIC-623
kW 265 353 382
Moc 2 Leist 2
oc eIsting (KM / PS) (360) (480) (520)
Przy predlkOSCI bei Drehzahl obr. / min-" 1800 1800 1800
obrotowej
Maksymalny maximales Nm 1800 2300 5400
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci ‘ .
) bei Drehzahl obr. / min~" 1000-1400 1000-1400 1300-1500
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 EC Stage lll B UlC-624 I UlC-624 I

1) Dostepne na zapytanie / 1) Verfligbarkeit auf Anfrage

2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 Ki 100 kPa / 2) Nettoleistung: ISO 3046-1, Nennleistung: UIC 623-1 VE
bei je 298 K und 100kPa

3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap IIl A lub Ill B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe IIl A bzw. Il B oder nach UIC-624
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Silniki R6 / R6-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2676
Oznaczenie typu Typbezeichnung LE 621 LE 622 LE 623
Homologacja wg Homologation v B B
UlC-623 nach UIC-623
kW 338 353 382
Moc 2 Leistung 2
e (KM / PS) (460) (480) (520)
Przy predkosci beiDrehzahl  obr./ min-’ 1800 1800 1800
obrotowej
Maksymalny maximales Nm 2900 2300 2400
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci ) :
) bei Drehzahl obr. / min-" 1000-1400 1000-1400 1300-1500
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus 9 EC Stage lllB  EC Stage lllB EC Stage lll B
1) Dostepne na zapytanie / 1) Verflgbarkeit auf Anfrage

2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 Ki 100 kPa / 2) Nettoleistung: 1SO 3046-1

bei je 298 K und 100kPa

Nennleistung: UIC 623-1 VE

3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap Il A lub Ill B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe Ill A bzw. Il B oder nach UIC-624
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Lokomotywy
Lokomotiven

Silniki V12 / V12-Motoren

Jednostka /
Parametry Kennwerte Einheit D2862
Oznaczenie typu Typbezeichnung LE 634" LE 635" LE 633 LE 632 LE 631
Homologacja wg Homologation B B ~ B B
UIC-623 nach UIC-623
Mo 2 Leistung 2 kW 588 662 588 662 735
(hp/ PS) (800) (900) (800) (900) (1000)
Przy predkosci bei Drehzahl  obr. / min-' 1800 1800 1800 1800 1800
obrotowej
Maksymalny maximales
Nm 3650 3650 3650 3900 4150
moment obrotowy Drehmoment
Przy predkosci bei Drehzahl obr. / min-’ 1300-1600  1300-1600 13001600  1300-1600 13001600
obrotowej
Norma emisji spalin 3 Abgasstatus @ UlC-624 || UlC-624 1l EC StagelllB  EC Stage lllB  EC Stage lll B

1) Dostepne na zapytanie / 1) Verfligbarkeit auf Anfrage
2) Moc netto: ISO 3046-1, moc znamionowa: UIC 623-1 VE, przy 298 K i 100 kPa/ 2) Nettoleistung: ISO 3046-1, Nennleistung: UIC 623-1 VE, bei je 298K und 100kPa

3) Wg Dyrektywy WE 97/68/EC etap IIl A lub lll B albo wg UIC-624 / 3) Nach EG-Richtlinie 97/68/EC Stufe lll A bzw. [l B oder nach UIC-624
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Notatki
Notizen

29






Pojazdy specjalne
Spezialfahrzeuge

= Silniki agregatowe do zasilania = Zugstromversorgung

elektrycznego pojazdow = Gleisbaufahrzeuge

szynowych = Wartungsfahrzeuge
= Szynowe pojazdy do budowy

trakciji

= Szynowe pojazdy do utrzyma-
nia sieci kolejowej
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Wszelkie dane zawarte w niniejszym dokumencie nie sg wigzace. Dane te stuza
wytacznie celom informacyjnym i nie sg w zaden sposdb objete gwarancija.

W zaleznosci od przysztych poszczegodlnych projektéw dane moga ulegaé
zmianom i bedg oceniane i okreslane osobno w ramach danego projektu. Bedzie
to zalezato od cech charakterystycznych danego projektu, szczegdlnie warunkow
lokalnych i operacyjnych.

MAN Truck & Bus — a member of the MAN Group



