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Historicky okamzik: MAN zahajil sériovou vyrobu Praha, 17. 6. 2025
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e Generalni reditel spole¢nosti MAN Alexander Vlaskamp:
,Budoucnost spolec¢nosti MAN zacina pravé ted™ www.man.eu

e Po sto letech vyroby dieselovych nakladnich automobilli se
nyni mnichovsky vyrobce pustil do sériové vyroby e-trucki

e Velké investice do prechodu na elektromobilitu, zejména
v Bavorsku

e Elektrifikace vozového parku je klicem k dosazeni emisnich
cili CO2

Spole¢nost MAN Truck & Bus zaZiva historicky okamzik: zahdjila sériovou vyrobu
elektrickych nakladnich vozidel MAN. Zelenou vyrobé e-truckd v mnichovském zavodé
dali spole¢né generalni feditel spoleCnosti MAN Alexander Vlaskamp a Michael
Kobriger, ¢€len pfedstavenstva spole€nosti MAN pro vyrobu a logistiku, spolu
s Manfredem Weberem, poslancem Evropského parlamentu a pfedsedou Evropské
lidové strany. Od nynéjSka se budou elektrické idieselové vozy vyrabét v plné
integrovaném smiSeném vyrobnim procesu na stejné lince.

»Budoucnost spoleénosti MAN zaéina praveé ted

,Zahajeni sériové vyroby naSich elektrickych nakladnich voz( je historickym
okamzikem. Znamena to pfelom v nasi historii! Budoucnost spoleénosti MAN zacina
pravé v tomto okamziku. Cely tym MAN je hrdy na to, Ze aktivné ovliviiuje pfechod od
dieselového k elektrickému pohonu. Diky nasim vysoce u€innym e-truckim se nakladni
doprava bez lokalnich emisi stane realitou. Jde o mimofadné dulezity krok k naplnéni
naseho cile dosahnout do roku 2050 neutrality v emisich CO,. Skute¢nost, Ze muzeme
vyrabét elektrické nakladni vozy na stejné vyrobni lince jako nase nejmodernéjsi
dieselové vozy, nam také poskytuje obrovskou flexibilitu a zvySuje efektivitu vyroby,®
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fika Alexander Vlaskamp a pokracuje: ,Investovali jsme téméF 400 miliont eur do
vyzkumu a vyvoje, abychom mohli naSe portfolio konvenénich nakladnich vozidel
nabizet také s bateriovym elektrickym pohonem. Nabidka zahrnuje modely s celkovou
hmotnosti od 12 do 50 tun a zahrnuje veSkeré modifikace — od vozidel pro svoz odpadu
az po modely pro dalkovou prepravu. Svuj dil prace jsme odvedli. Prvnich 1 000
elektrickych nakladnich vozi chceme dodat do konce roku. V zavislosti na zpUsobu
jejich pouziti a energetickém mixu by se tak dalo uSeffit tolik emisi CO,, jako
vyprodukuje malé mésto. To je obrovsky pfinos! Nyni je na politicich, aby udali spravny
smér pro rozSifovani infrastruktury a stanoveni cen CO,, které zajisti, aby rast
elektromobility i nadale nabiral na obratkach.”

Manfred Weber ktomu dodava: ,novace atechnologie jsou nejen Kkli¢em
k hospodarskému uspéchu Evropy a jeji mezinarodni konkurenceschopnosti, ale jsou
také zasadni pro sladéni cild hospodarské a klimatické politiky. MAN se svymi
elektrickymi nakladnimi vozy udava smér a ukazuje, jak mize vypadat nakladni
doprava s niz§imi emisemi.”

Mnichov je na e-mobilitu pfipraven: diesel i elektrika ze stejné vyrobni linky

Michael Kobriger, Clen pfedstavenstva pro vyrobu a logistiku: ,V tomto desetileti
investujeme do prfechodu na elektrifikaci naSich evropskych zavodu pfiblizné jednu
miliardu eur, zvelké d&asti v Némecku. Tim, ze aktivné ovliviiujeme zmény
v Norimberku a Mnichové, také vysilame silny signal ohledné primyslové strategie pro
Bavorsko jakozto misto podnikani.*

Transformace je v hlavnim zavodé spole€nosti MAN jasné viditelna. Maximalni vyrobni
kapacita je v soucasné dobé pfiblizné 100 vozi denné — bez ohledu na typ pohonu.
Vyroba jednoho vozidla trva pfiblizné osm hodin.

,Vyrobu elektrickych nebo dieselovych nakladnich vozidel na jedné lince Ize pruzné
pFizpusobit vyvoji trhu a vozidla Ize vyrabét presné v poradi, v jakém si je zakaznici
objednaji. Tento inovativni koncept je doprovazen rozsahlymi zménami na montazni
lince i v dodavatelském fetézci a logistice,* dodava Michael Kobriger.

Napfiklad zatimco pfi vyrobé modell se spalovacim motorem se nejprve montuji
napravy, nadrze a vyfukové systémy, u elektrickych modell se zacina nejprve dvéma
bateriemi pod kabinou a dalSimi elektrickymi komponenty (tzv. powerpack). V ramci
transformace vyroby bylo vice nez 5000 zaméstnanclu proSkoleno v oblasti
vysokonapétové technologie.

700 prodanych e-trucktl — dojezd az 740 km bez dobijeni
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Pfed zahajenim sériové vyroby spole¢nost MAN vyrobila a dodala zakaznikim témeér
200 predsériovych e-truckl. Tato vozidla dosud pro dopravce v realném provozu na
evropskych silnicich najezdila pfiblizné dva miliony kilometri — néktera s dennim
najezdem az 850 km avelmi nizkou spotfebou (v priméru 97 kWh/100 km).
Spole¢nost MAN jiz obdrzela pfiblizné 700 objednavek na e-trucky. Elektrické nakladni
vozy jsou mimo jiné obzvlasté atraktivni pro nasazeni v logistice automobilek: ve verzi
Ultra Lowliner ma e-truck MAN vySku sedla pouze 950 mm a velmi kratky rozvor
3,75 m. To znamena, Zze umoznuje pouziti velkokapacitnich navésl s vnitfni vySkou
3 metry. Elektricky Ultra Lowliner se jiz pouziva pro automobilovy pramysl ve
Wolfsburgu a Bavorsku na trasach rtiznych profilu.

DalSi vyhodou e-trucku je jeho modularni koncepce, ktera umoznuje konfiguraci se
tfemi az Sesti bateriemi NMC ze zavodu MAN v Norimberku s celkovou kapacitou az
534 kWh. To znamena, ze dojezd na jedno nabiti dosahuje az 500 kilometra. Pro jesté
vétsi dojezd je k dispozici volitelnd sedma baterie, se kterou Ize ujet az 740 km bez
dobijeni.

Prukopnik i v oblasti elektrickych autobusut

elektrobus. U elektrickych nakladnich vozl pfitom existuje vice nez milion moznosti
konfigurace, které poskytuji feSeni na miru pro vSechny bézné dopravni aplikace. MAN
je lidrem na evropském trhu s elektrickymi méstskymi autobusy, které vyrabi ve svém
zavodé v polskych Starachowicich, a byl také prvnim evropskym vyrobcem, ktery
predstavil elektricky dalkovy autobus. V souCasné dobé je ve méstech starého
kontinentu v provozu vice nez 2 500 autobust MAN s bateriovym pohonem. V novém
modelovém roce budou tyto autobusy stejné jako nakladni vozy vybaveny bateriemi
z Norimberka. Spole¢nost MAN investovala do vystavby zavodu na vyrobu baterii
250 milionl eur.

Dosazeni neutrality emisi CO, do roku 2050

Spole¢nost MAN Truck & Bus se chce do roku 2050 stat CO- neutralni. Elektrifikace
vozoveého parku ma pro dosazeni cill udrzitelnosti zasadni vyznam, protoze priblizné
95 % celkovych emisi spolecnosti MAN pochazi z provozu vozidel, ktera vyrabi.
Elektrické nakladni automobily jsou také kli€ové pro spinéni sou€asnych cili Evropské
unie v oblasti emisi CO,. V této souvislosti planuje MAN v letoSnim roce dodat svym
zakaznikim vice nez 1 000 elektrickych nakladnich vozidel. V porovnani s 1 000
dieselovymi nakladnimi vozidly sroénim najezdem 120 000 km a primérnou
spotfebou 24 litrd by tyto prvni e-trucky mohly pfi pouziti 100% ekologické elektfiny za



Tiskova informace

MAN Truck & Bus Czech Republic s.r.o.
4

rok uSetfit az 80 000 tun CO,. To zhruba odpovida ro&nim emisim CO, malého
némeckého mésta.

Texty k fotografiim

01 — Startovni signal pro zahajeni sériové vyroby e-truckl v mnichovském zavodé MAN
(zleva): Michael Kobriger, ¢len pfedstavenstva pro vyrobu a logistiku, Manfred Weber,
poslanec Evropského parlamentu, a Alexander Vlaskamp, generalni feditel spoleCnosti
MAN.

02 — Kazdé vozidlo vyrobené spoleCnosti MAN obdrzi na zacatku montazni linky
individualni identifikaCni &islo, které je strojové vyraZzeno na ram.

03 — Dalsi velkou vyhodou e-trucku pro zakaznika je umisténi vedeni ve spodni ¢asti
ramu. Horni &ast tak zUstava zcela volna pro technické potfeby vyrobce nastavby
a zakaznik ma pro upravy vozidla jesté vice moznosti.

04 — Do elektrickych vozidel se namisto vznétového motoru a pfevodovky montuje
elektricka pohonna jednotka.

05 — P¥i vyrobé elektrickych modell se nejprve pod kabinu instaluji dvé baterie a dalSi
elektrické komponenty — tzv. powerpack, ktery se sestavuje v oddélené vyrobni sekci
v blizkosti montazni linky. ,Powerpack® se mimo jiné sklada ze dvou baterii,
vysokonapétového rozvadéfe a kompresoru klimatizace. Jeho ukolem je dodavat
energii pro elektrickou pohonnou jednotku, klimatizaci, topeni, chlazeni a posilovac
fizeni a pohanét pomocna zafizeni.

06 — MAN slavi svatbu! Tak se interné fika nasazeni kabiny na kompletné smontovany
ram.

07 — MAN slavi svatbu! Tak se interné fika nasazeni kabiny na kompletné smontovany
ram.

08 — Po montazi kabiny se téméf hotové vozidlo vybavi potfebnymi provoznimi
naplnémi a namontuji se pneumatiky. Na konci vyrobni linky viz jesté ceka
parametrizace a testovani.

MAN Truck & Bus je jednim z nejvétSich evropskych vyrobcl uzitkovych vozidel a dodavatelem dopravnich fe$eni s roénim obratem
priblizné 13,7 miliardy eur (2024). Portfolio vyrobkl spoleénosti zahrnuje nakladni automobily a autobusy se spalovacimi motory i s
bezemisnim pohonem, dodavky, dieselové a plynové motory, a také sluzby souvisejici s nakladni a osobni dopravou. Spole¢nost MAN
Truck & Bus je souc€asti skupiny TRATON GROUP a zaméstnava pfiblizné 33 000 lidi po celém svété.



